


กรมทางหลวงร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอพซิลอน จ ากัด และบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด ได้ด าเนิ นการจัดประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3) โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเช่ือมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 
(ด้านเหนือ) โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการน าไปปรับปรุงผลการศึกษาให้มี
ความสมบูรณ์ เมื่อวันจันทร์ที่ 14 กันยายน พ.ศ. 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ ห้องประชุมถาวร-อุษา พรประภา โรงแรมอีโค่ ธรรมศาสตร์ ต าบลโป่ง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี โดยได้รับเกียรติจาก
นายอดิเรก อุ่นโอสถ รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี เป็นประธานการประชุม และนายทวิช ชอบพานิช วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ ผู้แทนกรมทางหลวง เป็นผู้กล่าวรายงาน ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุม
จากภาคส่วนต่าง ๆ ได้แก่ ประชาชนที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ ผู้น าชุมชน ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมและอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา หน่วยงานภาคเอกชน สื่อมวลชน 
และประชาชนท่ัวไป รวมทั้งสิ้นจ านวน 124 ราย

ทั้งนี้ คณะผู้ศึกษาจะน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่าง ๆ ของผู้เข้าร่วมประชุม ไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการศึกษาเพื่อให้มีควา มเหมาะสม และสอดคล้องกับข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะของประชาชนในพ้ืนท่ี และทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวข้อง รวมทั้งส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนน้อยที่สุดต่อไป 

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านวิศวกรรม

1. ห่วงกังวลเรื่องระบบระบายน้ าของโครงการ โดยเฉพาะบริเวณผ่านพื้นท่ีเนินเขา 1. โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ าให้สามารถรองรับปริมาณน้ าได้เพียงพอ และเป็นไปตามมาตรฐาน
การออกแบบระบบระบายน้ าของกรมทางหลวง จากการวิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยาและชลศาสตร์ ส าหรับ
บริเวณผ่านพื้นท่ีเนินเขาเป็นการออกแบบระบบระบายน้ าโดยค านึงถึงสภาพการระบายน้ าตามลักษณะ
ภูมิประเทศและตามทิศทางการไหลของน้ าเป็นส าคัญ ได้แก่ ระบบระบายน้ าตามขวาง ระบบระบายน้ า
ตามยาว และระบบระบายน้ าบนสะพาน ตลอดแนวเส้นทางโครงการ เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณน้ าหลาก
สูงสุดบริเวณพื้นท่ีโครงการรวมถึงพื้นท่ีเนินเขาได้อย่างเพียงพอ รวมถึงการระบายน้ าลงสู่พื้นท่ีรับน้ าตาม
ธรรมชาติได้อย่างต่อเน่ือง โดยมีรายละเอียดระบบระบายน้ าโครงการดังน้ี
- ระบบระบายน้ าตามขวาง จะเป็นการออกแบบประเภทและขนาดของอาคารระบายน้ าบริเวณที่

ตัดผ่านทางน้ าสาธารณะให้สามารถรองรับปริมาณน้ าในพื้นท่ีรับน้ าย่อยได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
อาคารระบายน้ าตามขวางของโครงการ ประกอบด้วย ท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม และสะพาน

- ระบบระบายน้ าตามยาว จะเป็นการออกแบบประเภทและขนาดของอาคารระบายน้ า
สองข้ างทางเพื่อรองรับน้ าบนผิวจราจร และพื้นท่ีประชิดเขตทางในระยะ 50 เมตร 
ของสองข้างทาง รวมถึงน้ าท้ิงจากอาคารบ้านเรือน จะระบายลงระบบระบายน้ าตามขวาง
ของโครงการต่อไป อาคารระบายน้ าตามยาวของโครงการ คือ รางระบายน้ าคอนกรีตสองข้างทาง

- ระบบระบายน้ าบนสะพาน จะเป็นการรวบรวมน้ าจากผิวจราจรบนสะพาน ไหลลงมา
ท่ีช่องรับน้ าด้านข้าง และไหลลงระบบท่อท่ีติดตั้งอยู่กับโครงสร้างเสา ต่อเชื่อมลงสู่บ่อพักน้ า 
(Catch Inlet) ก่อนไหลลงสู่ระบบระบายน้ าตามยาวและระบบระบายน้ าตามขวางต่อไป 

2. ห่วงกังวลเรื่องระบบไฟฟ้าแสงสว่าง โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถใต้สะพาน บริเวณทางแยก
และบริเวณทางเชื่อมถนนโครงการกับชุมชน

2. โครงการได้ออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างตลอดแนวเส้นทางโครงการ และเป็นไปตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง ดังน้ี
- ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบนถนนระดับดินในบริเวณทางขนานและบริเวณทางขึ้นลงทางแยก

ต่างระดับ (ทางขึ้นลง Ramp) : เป็นโคมไฟถนนชนิดหลอดโซเดียมความดันสูง (HPS) 
ขนาด 250 วัตต์ ติดตั้งบนเสาไฟแบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 9 เมตร บริเวณด้านซ้าย
ของทิศทางจราจร ระยะห่างในการติดตั้งเฉลี่ย 30 เมตร

- ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของทางหลักบนสะพาน : เป็นโคมไฟถนนชนิดหลอดโซเดียมความดันสูง (HPS)
ขนาด 400 วัตต์ ติดตั้งบนเสาไฟแบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 12 เมตร บนราวสะพานบริเวณด้านซ้าย
ของทิศทางจราจร ระยะห่างในการติดตั้งเฉลี่ย 40 เมตร

- ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณทางแยกต่างระดับและทางหลักในระดับดิน : เป็นโคมไฟส่อง 
Flood Light ชนิดหลอดโซเดียมความดันสูง (HPS) ขนาด 400 วัตต์  ติดตั้ งบนเสาสูง 
(High Mast) ความสูง 25 - 30 เมตร ระยะห่างในการติดตั้งเฉลี่ย 80 - 100 เมตร

- ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริ เวณลอดใต้สะพาน ประกอบด้วยบริ เวณจุดกลับรถใต้สะพาน
ทางหลั ก  และบริ เ วณลอดใต้ทางหลวงหมาย เลข  331  :  เป็ น โคมไฟแบบ soffit
ชนิดหลอดโซเดียมความดันสูง (HPS) ขนาด 150 วัตต์



ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านวิศวกรรม (ต่อ)

3. สามารถขออนุญาตเชื่อมทางกับทางคู่ขนานของโครงการได้หรือไม่ 3. ประชาชนในพื้นท่ีสามารถขออนุญาตเชื่อมทางกับทางบริการ /ทางคู่ขนาน ของโครงการได้ 
โดยผู้ขออนุญาตสามารถด าเนินการยื่นค าขออนุญาตเชื่อมทางได้ท่ีแขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 2

4. โครงการได้ออกแบบเพ่ือเชื่อมทางบริการตามแนวเส้นทางโครงการด้วยหรือไม่ 4. โครงการด าเนินการออกแบบถนนโครงการพร้อมทางบริการสองฝั่ง ขนาด 2 ช่องจราจร เดินรถสวนทาง
เพื่อรองรับการเดินทางของชุมชนตลอดแนวเส้นทางโครงการ รวมถึงก าหนดให้มีจุดกลับรถใต้สะพาน
เชื่อมการเดินทางจากทางบริการสองฝั่งให้ประชาชนใช้สัญจรระหว่างชุมชนได้

ด้านสิ่งแวดล้อม

1. เสนอให้พิจารณาจ้างผู้ประกอบการในท้องถิ่น เพื่อร่วมในการก่อสร้างโครงการ 1. ท่ีปรึกษารับทราบข้อเสนอแนะและจะน าไปประสานงานกับกรมทางหลวง เพื่อพิจารณาความเป็นไปได้
ในการจัดจ้างผู้ประกอบการในพ้ืนท่ีร่วมก่อสร้างโครงการ

ด้านการโยกย้ายและเวนคืน

1. สามารถระบุผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบในการเวนคืนท่ีดินและขอบเขตการเวนคืนท่ีชัดเจนได้หรือไม่ 1. ปัจจุบันโครงการอยู่ในขั้นตอนการศึกษา ส ารวจ และออกแบบรายละเอียด ในเบื้องต้นสามารถระบุผู้ท่ี
คาดว่าจะได้รับผลกระทบในการเวนคืนท่ีดินได้ ส าหรับขอบเขตการเวนคืนท่ีดิน ประชาชนจะสามารถทราบ
ขอบเขตการเวนคืนท่ีชัดเจนได้ในขั้นตอนการส ารวจอสังหาริมทรัพย์  ซ่ึงกรมทางหลวงจะเริ่ม
ด าเนินการเมื่อได้รับการจัดสรรงบประมาณในการส ารวจอสังหาริมทรัพย์ต่อไป

2. เสนอให้ด าเนินการเวนคืนท่ีดินและด าเนินการก่อสร้างโครงการโดยเร็ว 2. การออกแบบรายละเอียดจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2569 หลังจากน้ันจะด าเนินการเสนอรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIA) ให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมพิจารณา หากรายงานได้รับความเห็นชอบแล้ว กรมทางหลวงจะด าเนินการ
ของบประมาณทางด้านการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน และงบประมาณในการก่อสร้างโครงการ โดยระยะเวลา
เริ่มการก่อสร้างจะขึ้นอยู่กับช่วงเวลาท่ีได้รับการจัดสรรงบประมาณ ซ่ึงตามแผนงานคาดว่าจะสามารถ
ด าเนินการขอออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) ก าหนดเขตท่ีดินในบริเวณที่ท่ีจะเวนคืนและจัดกรรมสิทธิ์
ท่ีดินประมาณปี พ.ศ. 2571 เริ่มก่อสร้างได้เร็วท่ีสุดประมาณปี พ.ศ. 2574 และสามารถเปิดให้บริการ
ได้ประมาณปี พ.ศ. 2577

ด้านภาพรวมของโครงการ

1. สามารถออกแบบและก่อสร้างถนนโครงการของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทพร้อมกันได้หรือไม่ 
เน่ืองจากสามารถช่วยลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินการได้

1. ปัจจุบันกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท มีภารกิจและหน้าท่ี รวมถึงขอบเขตพื้นท่ีรับผิดชอบ
ท่ีแตกต่างกัน ส่งผลให้งบประมาณท่ีจะได้รับในการออกแบบและก่อสร้างโครงข่ายถนนของกรมทางหลวง 
และกรมทางหลวงชนบท จะมีการพิจารณาแยกส่วนกันตามภารกิจและหน้าท่ีความรับผิดชอบของท้ัง 
2 หน่วยงาน

2. บริเวณพื้นท่ีใต้สะพานของโครงการเป็นพ้ืนท่ีรับผิดชอบของหน่วยงานใด 2. บริเวณพื้นท่ีใต้สะพานของโครงการเป็นพ้ืนท่ีรับผิดชอบของกรมทางหลวง

3. หน่วยงานใดเป็นผู้รับผิดชอบโครงข่ายถนนภายในโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 3. ถนนในโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ อยู่ในความรับผิดชอบของส านักงาน
คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.)

ด้านอื่น ๆ 

1. เสนอให้ปรับปรุงบริเวณทางแยกเลี้ยวเข้าวัดญาณสังวรารามวรมหาวิหาร 1. ท่ีปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวและจะน าไปพิจารณาประกอบการศึกษาในโครงการจ้างวิศวกร
ท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อม
โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้) ต่อไป



ภาพบรรยากาศการประชมุ

วิทยากรน าเสนอรายละเอียดโครงการ

นายอดิเรก อุ่นโอสถ  รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี
ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน
รับเอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดิทัศน์โครงการ

นายทวิช ชอบพานิช วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 
ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงาน 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

นายทวิช ชอบพานิช
วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 

ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวปิดการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ

บริษัทที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ


	สไลด์ 1
	สไลด์ 2
	สไลด์ 3

