
โครงการจ้างวศิวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงหมายเลข 7
ส่วนตอ่ขยายเชื่อมโครงการศูนยธ์ุรกจิ EEC และเมอืงใหมน่่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอพซิลอน จ ากัด

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด

จัดท าโดย :

ส ำนักส ำรวจและออกแบบ

กรมทำงหลวง

การประชมุเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

วันองัคารที่ 8 กรกฎาคม พ.ศ. 2568
เวลา 09.00-12.00 น.
ณ อาคารหอประชุมมัลติมีเดีย โรงเรียนเทศบาล 1
บ้านชากแง้ว ต าบลห้วยใหญ ่
อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบุรี

ไฟล์สื่อประกอบกำรประชุม



บริษัท เอพซิลอน จ ำกัด 
[ด้ำนวิศวกรรมและจรำจรขนส่ง]

บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัด
[ด้ำนสิ่งแวดล้อมและกำรมีส่วนร่วมของประชำชน]

2

วันเริ่มต้น - สิ้นสุดสัญญำ
ระยะเวลำด ำเนินงำน  450 วัน
สัญญำเลขที่ สบ.25/2568 ลงวันท่ี : 3 มีนำคม พ.ศ. 2568

วันเริ่มปฏิบัติงำน : 4 มีนำคม พ.ศ. 2568

วันสิ้นสุดสัญญำ : 7 พฤษภำคม พ.ศ. 2569



วัตถปุระสงค์โครงการ

3โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

เพื่อด ำเนินกำรส ำรวจและออกแบบทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชื่อมโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ) เพื่อพัฒนำโครงกำรให้มีควำมสมบูรณ์ทำงด้ำนวิศวกรรม สอดคล้องกับสภำพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม พร้อมจัดท ำ
รำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

กำรส่งเสริม สนับสนุน ในกำรแสดง
ควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

และส ำรวจออกแบบรำยละเอียดรูปแบบ
กำรแก้ปัญหำจรำจรบริเวณทำงแยก

กำรมีส่วนร่วมของประชำชน

จำกกำรพัฒนำโครงกำรและ
เสนอแนะมำตรกำรและแผนจัดกำรฯ

เพื่อศึกษำสภำพปัญหำ 

เพื่อศึกษำรูปแบบโครงกำรท่ีเหมำะสม 

ประเมินผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อม

ประมำณรำคำค่ำก่อสร้ำง
โครงกำรข้อจ ำกัดสภำพทรัพยำกร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน และจัดท ำแผนด ำเนนิโครงกำร วัตถุประสงค์
กำรศึกษำ
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วัตถปุระสงค์การประชมุ

เพื่อน ำเสนอควำมก้ำวหน้ำ
ของกำรศึกษำในด้ำนต่ำง ๆ 

เพื่อรับฟังควำมคิดเห็นจำกกลุ่มเป้ำหมำยที่มี
ต่อกำรศึกษำในด้ำนต่ำง ๆ 

โดยเฉพำะแนวคิดในกำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือก
และหลักเกณฑ์กำรคัดเลือกรูปแบบกำรพัฒนำ
โครงกำรเบื้องต้น ให้กลุ่มเป้ำหมำยได้รับทรำบ

โดยเฉพำะแนวคิดในกำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกและ
หลักเกณฑ์กำรคัดเลือกรูปแบบกำรพัฒนำโครงกำร

เบื้องต้น เพื่อน ำไปพิจำรณำรูปแบบโครงกำร
ที่มีควำมเหมำะสมต่อไป

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการพฒันาโครงการ

และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

ควำมสะดวก

จังหวัดชลบุรี

รองรับปริมำณกำรเดินทำงที่เพ่ิมขึ้น

ควำมรวดเร็ว ลดค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่ง

ควำมปลอดภัย

พื้นที่ใกล้เคียง

ศูนย์ธุรกิจ EEC

สนับสนุนแผนพัฒนำพื้นที่
ส่งเสริมด้ำนเศรษฐกิจและกำรท่องเที่ยว

ประสิทธิภำพด้ำนกำรขนส่งและจรำจรประสิทธิภำพในกำรคมนำคม

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะ
ได้รับจำกกำรพัฒนำ

โครงกำร

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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พื้นท่ีศึกษา

พื้นที่ศึกษำ
ครอบคลุมพื้นที่
บำงส่วนของ
หมู่ 6 บ้ำนบึง

หมู่ 10 บ้ำนชำกแง้ว
หมู่ 12 บ้ำนนอก

หมู่ 13 บ้ำนหนองผักกูด 
ต ำบลห้วยใหญ่ 
อ ำเภอบำงละมุง 
จังหวัดชลบุรี

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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ขอบเขตการศึกษา

กำรศึกษำด้ำนวิศวกรรม

กำรศึกษำด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง

กำรศึกษำด้ำนโบรำณคดี

กำรศึกษำด้ำนสิ่งแวดล้อม

กำรมีส่วนร่วมของประชำชน

กำรทบทวนรำยงำนกำรศึกษำที่
เกี่ยวข้อง

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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แนวทางการด าเนินงาน

4 มี.ค.68 29 ตค. 68 27 พค. 69

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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การศึกษาด้านวิศวกรรม

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



10โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



11

โครงการศูนย์ธรุกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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ท่ีต้ังโครงการ

ตอนควบคุม 0106 ช่วงตะเคียนเตี้ย – พลำ
เขตรับผิดชอบของแขวงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง ตอนควบคุม 0101-0102 ช่วง สัตหีบ - บ่อวิน 

เขตรับผิดชอบของแขวงทำงหลวงชลบุรีที่ 2 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500
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โครงการศูนย์ธรุกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



14โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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สภาพทางกายภาพตามแนวเส้นทางโครงการ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

คลองยำยจีน

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหม่น่ำอยู่

อัจฉริยะ

คลองยำยจีน

1

2

4

5
6

7

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ) 16

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

ด่ำนเก็บเงินห้วยใหญ่
กม.0+600

1

2
3

4

1 2 3 4

1
1

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ
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ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

2 2

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ
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ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

1

2

3

3

21

3

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไป  กรุงเทพ

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ
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สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

4
4
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สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

5
5
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สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดบรรจบบริเวณ ทล. 331

อำเภอสัตหีบ

อำเภอพนมสารคาม

2

2

1

1

6 6

ทำงหลวงหมำยเลข 331
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สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดบรรจบบริเวณ ทล. 331
ไป อำเภอสัตหีบ

7 7

ไป อำเภอพนมสารคาม
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รปูตัดถนนของทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

A

B

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

C

M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด ทิศทำงไปพัทยำ

M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด ทิศทำงไปสัตหีบ

M7 (ทำงเข้ำ - ออก บริเวณถนนเชื่อมต่อช่วงห้วยใหญ่ - บ้ำนอ ำเภอ)
ช่วงข้ำม M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด

ไหล่ทำงซ้ำย
3.50 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.

รองรับรถจำก 
Loop Ramp ช่องทำงปกติ 

รองรับรถจำก 
Loop Ramp ช่องทำงปกติ 

ช่องทำงปกติ ช่องทำงปกติ 

ไป  กรุงเทพ

ไป สัตหีบ
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รปูตัดถนนของทางหลวงหมายเลข 331

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไหล่ทำงซ้ำย
2.00 - 2.50 ม.

ช่องจรำจร
3.50 ม.

ช่องจรำจร
3.50 ม.

แบ่งทิศทำงจรำจรด้วยเกำะกลำงแบบกดเป็นร่อง 
(Depressed Median
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โครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

2
6

7

8

1
4

5

3

21

43

65

87

ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7

ถนนสุขุมวิท

ถนนเชื่อมต่อช่วงห้วยใหญ่-บ้ำนอ ำเภอ

ชบ.2081 (ถนนห้วยใหญ่)

ชบ.1063 ถนนห้วยใหญ่ - ชำกแง้ว

ถนนยำงใหญ่ ทำงหลวงหมำยเลข 331

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500



26โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

A น้อยกว่ำ 25 ตร.กม. A มำกกว่ำ 25 ตร.กม.

หำค่ำ Tc = (0.87L3/H)0.385

หำค่ำ i จำกกรำฟควำมเข้มฝน

แทนค่ำในสูตร Q=0.278 CiA

Tr =(1.5/5.5) (L0.3L1
0.3)

qp = Kp/Tr
qp= Peak Discharge ของ Unit Hydrograph
Kp= Peak Discharge Coefficient มีค่ำต้ังแต่ 28-34 ขึ้นอยู่กับควำมลำดชันของ

พ้ืนที่ลุ่มน้ ำและพืชปกคลุมดิน 
= Reduction Fator ส ำหรับลดขนำด Point Rainfall Intensity ขึ้นอยู่กับ

ขนำดของพ้ืนที่ลุ่มน้ ำและชว่งเวลำของฝน
I= ควำมเข้มของฝน (มม./ชั่วโมง)
=  Infiltration Capacity (มม./ชั่วโมง) ขึ้นอยู่กับคุณลักษณะของผิวดินและพืช

ปกคลุม

แทนค่ำใน Q=0.001 qp ( - ) Tr A

Watershed Area(A)

หำค่ำ L
และ H 

หำสัดส่วนปัจจัย
- ควำมลำดชัน
- กำรระบำยน้ ำของดิน
- พืชปกคลุมดิน
- กำรเก็บกักน้ ำผิวดิน

ค ำนวณหำค่ำ Q จำก Snyder Unit Hydrograph ค ำนวณหำค่ำ Q จำก Rational Method

สรุป Q

งานศึกษาด้านอุทกวิทยาและชลศาสตร์



27โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

งานศึกษาด้านอุทกวิทยาและชลศาสตร์

ค่ำสัมประสิทธ์ิกำรไหลของน้ ำ
และควำมเข้มฝน

Rainfall Intensity-Duration–Frequency Curve

ระบบระบำยน้ ำตำมยำว 10 ปี 

ระบบระบำยน้ ำตำมขวำง 75 ปี 

ที่มา: คู่มือการออกแบบระบบระบายน ้าและป้องกันการกัดเซาะในงานทางหลวง, กรมทางหลวง

ระบบระบำยน้ ำบนสะพำน 25 ปี 
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สภาพทางน ้าสายหลักในพื้นท่ีโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



29โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ที่ กม. อำคำรระบำยน้ ำ ขนำด ทำงน้ ำ หมำยเหตุ
1. 131+794.974 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองยายจีน ด้านซ้ายทาง
2. 131+811.865 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองยายจีน ด้านขวาทาง
3. 132+148.708 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสาธารณะ ด้านซ้ายทาง
4. 132+156.969 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสาธารณะ ด้านขวาทาง
5. 132+897.500 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสาธารณะ ด้านซ้ายทาง
6. 132+897.500 สะพาน ความยาวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสาธารณะ ด้านขวาทาง

ที่มา : จากบัญชีท่อและสะพาน ของแขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ที่ กม. อำคำรระบำยน้ ำ ขนำด ทำงน้ ำ หมำยเหตุ
1. กม.18+889 ท่อลอดกลม 3 - 1.50 เมตร - ซ้ายทาง
2. กม.18+889 ท่อลอดเหลี่ยม 2 – (2.40X2.40) เ ม

ตร

- ขวาทาง
3. กม.19+371 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ายทาง/ขวาทาง
4. กม.19+658 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ายทาง/ขวาทาง
5. กม.20+064 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ายทาง/ขวาทาง
ที่มา : จากบัญชีท่อและสะพาน ของส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี)

อาคารระบายน ้าโครงการ

สัญลักษณ์
สะพาน
ท่อลอดกลม
ท่อลอดเหลี่ยม

ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 

ทำงหลวงหมำยเลข 331 

สะพำน 6 แห่ง

ท่อลอดกลม 4 แห่ง

ท่อลอดเหลี่ยม 1 แห่ง
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สาธารณปูโภคปัจจบุันตามแนวเส้นทาง

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

บริเวณช่วงต้นโครงการ
(ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่)
▪ พบระบบไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค โดยเป็นสายส่ง

ไฟฟ้าขนาดแรงดัน 22 kVA. 
▪ เสาไฟส่องสว่างแบบเสาสูง (High Mast) อยู่บริเวณ

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

บริเวณช่วงท้ายโครงการ
(ทางหลวงหมายเลข 331)
▪ พบระบบไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค โดยเป็นสายส่ง

ไฟฟ้า ขนาดแรงดัน 22 kVA. 
▪ อยู่ชิดริมเขตตลอดท้ังแนว ทางหลวงหมายเลข 331



31โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

32โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

องค์ประกอบโครงการ

สัญลักษณ์
ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง
สะพำนข้ำมคลองยำยจีน

รูปแบบทำงหลวงพิเศษเบื้องต้น

แนวเส้นทางโครงการ1



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

องค์ประกอบโครงการ ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ และทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.3312

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

33โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

ทำงแยกต่ำงระดับ
บริเวณจุดตัด ทล.331



34โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

1
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การก าหนดแนวเส้นทางโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

➢ แนวเส้นทางของ  M7 ส่วนต่อขยายโครงการศูนย์ธุรกิจและเมือง
ใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ) ตามผลการศึกษาเดิม 

➢ เร่ิมต้น M7 บริเวณทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ อยู่ในเขตพื้นที่หมู่ที่ 
12 บ้านนอก ผ่านพื้นที่หมู่ที่ 6 บ้านบึง ต าบลห้วยใหญ่ 

➢ สิ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 331 ในเขตพ้ืนที่หมู่ที่ 13 บ้านหนอง
ผักกูด ต าบลห้วยใหญ่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

เสนอให้มีการปรับปรุงเพิ่มทางเข้า-ออกบริเวณทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ ให้สามารถเช่ือมเข้าพื้นที่เมืองใหม่ 
EEC ได้โดยตรง โดยให้เข้า-ออกภายหลังด่านจัดเก็บค่าผ่านทางห้วยใหญ่ 

โครงกำรศึกษำควำมเหมำะสมฯ กำรพัฒนำจุดเชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7 และหมำยเลข 9 รูปแบบทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่จำกผลกำรศึกษำเดิม
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รปูแบบทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงเบื้องต้น

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.60 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  3.00 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งขวำกว้ำง :  1.00 เมตร ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 
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แนวเส้นทางเลือกของโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

คลองยำยจีน

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหม่น่ำอยู่

อัจฉริยะ

คลองยำยจีน

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่
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แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 1

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• แนวเส้นทำงมีรูปแบบทำงด้ำนเรขำคณิตที่มีควำม
เหมำะสมส ำหรับกำรขับขี่และมีควำมปลอดภัยสงู

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงินค่ำธรรมเนียมผ่ำน
ทำง มีควำมลำดชันน้อย

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงตัดผ่ำนคลองและแหล่งน้ ำมำกทีสุ่ด

• แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่มำกที่สดุ

เป็นแนวเส้นทำงที่ปรับปรุงจำกแนวเส้นทำงของ
ผลกำรศึกษำควำมเหมำะสม ออกแบบ และ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กำรพัฒนำจุด
เชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7 และหมำยเลข 9 ซึ่งกรมทำงหลวง
ศึกษำแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2565 โดยเป็นแนว
เส้นทำงท่ีมีกำรหลีกเลี่ยงกำรตัดผ่ำนแนวทำงน้ ำ
ของคลองยำยจีน

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+200



39โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 2

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรปรับแนวลงมำทำง
ฝั่งทิศใต้ เพื่อให้แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่
สั้นและตรงมำกท่ีสุด

ข้อได้เปรียบ

• แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่สั้นที่สดุ

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงิน
ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชันน้อย

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงมีทำงโค้งใกล้บริเวณที่ต่อเชื่อม
ถนนเดิม

• แนวเส้นทำงมีควำมยำวโครงสร้ำงสะพำนหลกั
มำกที่สุด

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+025



40โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 3

ข้อได้เปรียบ

• แนวเส้นทำงมีควำมยำวของโครงสร้ำงสะพำน
หลักที่สั้นที่สดุ

• แนวเส้นทำงสอดคล้องตำมลักษณะของสภำพ
ภูมิประเทศมำกที่สุด

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงมีจ ำนวนทำงโค้งมำกทีสุ่ด ซึ่งมี
ควำมปลอดภัยน้อยกว่ำทำงตรง

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงิน
ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชัน
ค่อนข้ำงมำก

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรใช้ประโยชน์จำก
ลักษณะของสภำพภูมิประเทศมำกที่สุด 

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+925



41โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวทำงเลือกที่ 1 แนวทำงเลือกที่ 2 แนวทำงเลือกที่ 3

เป็นแนวเส้นทำงที่ปรับปรุงจำกแนวเส้นทำงของผลกำรศึกษำควำม
เหมำะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กำรพัฒนำจุด
เชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 และ
หมำยเลข 9 ซึ่งกรมทำงหลวงศึกษำแล้วเสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2565 โดย
เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรหลีกเลี่ยงกำรตัดผ่ำนแนวทำงน้ ำของคลอง
ยำยจีน

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรปรับแนวลงมำทำงฝั่งทิศใต้ เพื่อให้แนว
เส้นทำงมีระยะทำงท่ีสั้นและตรงมำกที่สุด

เป็นแนวเส้นทำงที่ มีกำรใช้ประโยชน์จำกลักษณะของสภำพภูมิ
ประเทศมำกที่สุด 

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทางมีรูปแบบทางด้านเรขาคณิตที่มีความเหมาะสมสำหรับการ

ขับข่ีและมีความปลอดภัยสูง
▪ ทางเข้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทาง มีความลาดชันน้อย

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทางมีระยะทางท่ีส้ันท่ีสุด
▪ ทางเข้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทาง มีความลาดชันน้อย

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทางมีความยาวของโครงสร้างสะพานหลักท่ีส้ันท่ีสุด
▪ แนวเส้นทางสอดคล้องตามลักษณะของสภาพภูมิประเทศมากท่ีสุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านคลองและแหล่งน้ำมากที่สุด
▪ แนวเส้นทางมีระยะทางท่ีมากที่สุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทางมีทางโค้งใกล้บริเวณท่ีต่อเชื่อมถนนเดิม
▪ แนวเส้นทางมีความยาวโครงสร้างสะพานหลักมากที่สุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทางมีจำนวนทางโค้งมากที่สุด ซึ ่งมีความปลอดภัยน้อยกว่า

ทางตรง
▪ ทางเข้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทาง มีความลาดชัน

ค่อนข้างมาก

การเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกของโครงการเบื้องต้น
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หลักเกณฑ์ในการพจิารณาคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

วิศวกรรมและจรำจร (35 คะแนน)

❑ ระยะทางของแนวเส้นทาง
❑ ความปลอดภัยทางด้านเรขาคณิต
❑ ความยากง่ายในการก่อสร้าง
❑ ความเร็วที่สามารถสัญจรได้โดยเฉลี่ย

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน (30 คะแนน)

❑ ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา
❑ ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดนิเบื้องต้น

ด้ำนผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน)

❑ ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน
❑ ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางบก
❑ ผลกระทบต่อแหล่งน้ำ
❑ ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน
❑ ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ

35%

30%

35%

คะแนน

ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม



พื้นที่โครงกำร
ศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำ

อยู่อัจฉริยะ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

44โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

2

44โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่
ทำงแยกต่ำงระดับบริเวณ

จุดตัด ทล.331

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500



45โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



46

การก าหนดรปูแบบทางแยกต่างระดับทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

เป็นทำงแยกต่ำงระดับส ำหรับเชื่อมต่อทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 มีรูปแบบ 
Trumpet-Type เป็นทำงแยกต่ำงระดับส ำหรับสำมแยก ประกอบด้วยทำงรถที่ยกระดับ 2 
ชั้น โดยมีช่องทำงเดินรถในทิศทำงต่ำงๆ ออกแบบเป็นแบบเดินรถทำงเดียว (One Way)

1 M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด ทิศทำงไปพัทยำ

ช่องทำงปกติ ช่องทำงปกติ 

2 M7 (ทำงเข้ำ - ออก บริเวณถนนเชื่อมต่อช่วงห้วยใหญ่ - บ้ำนอ ำเภอ)
ช่วงข้ำม M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด

ไหล่ทำงซ้ำย
3.50 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

สัญลักษณ์

ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3

47โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

ข้อได้เปรียบ

• มีลักษณะเป็น Directional Ramp ทั้งหมด 
ซึ่งมีรัศมีโค้งกว้ำงกว่ำรูปแบบอื่น ท ำให้มี
ควำมปลอดภัยในกำรรองรับควำมเร็วในกำร
ขับขี่สูงกว่ำรูปแบบอื่น

• มีพื้นที่เวนคืนที่ดินน้อยที่สุด

ข้อเสียเปรียบ

• มี Ramp ควำมสูงระดับ 3 ท ำให้มีรำคำ
ก่อสร้ำงสูง

• มีโครงสร้ำงยกระดับ ระยะทำง หรือจ ำนวน
ค่อนข้ำงมำกกว่ำรูปแบบอื่น

• ใช้พื้นที่ก่อสร้ำงมำก

รูปแบบ Directional Y-Interchange เป็น
รูปแบบทีป่รับปรุงจำกผลกำรศึกษำควำม
เหมำะสมฯ เดิม 



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

1

1

2

2

48โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จาก 

กร ุ ง เ

ท

พ

 

 

เ

ล

ี ้ ย ว

ไป

 ท ล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ จาก  

ท ล

.331 (อ.บางละมุง) เล้ียวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดับพื้นราบ   

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จาก 

พั ท ย า

 

เ

ล

ี

้

ย

ว ไ ป  

ก ร

ุ ง เท

พ

 

 

▪ จาก 

สั ต ห ี

บ

 

เ

ล

ี

้

ย ว ไ ป

 พ

ั ท ยา

 

▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการปรับปรุงทางแยกต่าง
ระดับ

สัญลักษณ์

ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

49โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

5

3

3

4
สัญลักษณ์

ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง
▪ เช่ือมระหว่าง พัทยา กับ ทล. 331 (อ.บางละมุง) (ไป-กลับ)
▪ กำหนดเป็นทางยกระดับข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ
▪ จาก 

สั ต ห ี

บ

 

เ

ล

ี

้ยวไ

ป

 ท

ล . 331 (อ.บางละมุง) 
▪ จะเป็นทางยกระดับชั้นที่ 3 ข้ามทางยกระดับทศิทางตรงท่ียกข้าม ทล.พิเศษ

หมายเลข 7 สายหลักซึ่งอยู่ระดับชั้นที่ 2

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ
▪ จาก  

ท ล

. 331 (อ.บางละมุง) เล้ียวไป กรุงเทพ  
▪ จะเป็นทางยกระดับ ข้ามท้ังทางเชื่อมจาก ทล.331 (อ.บางละมุง) ไปพัทยา 

และข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7 แล้วจึงลงสู่ระดับพื้นราบเข้าเชื่อมกับทางหลัก
ของ ทล.พิเศษหมายเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

50โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

ข้อได้เปรียบ

• เป็นรูปแบบที่ใช้พื้นที่ก่อสร้ำงหรือเวนคืนน้อย
กว่ำรูปแบบที่ 1

• รูปแบบทำงแยกต่ำงระดับมีรัศมีโค้งกว้ำง
เพียงพอต่อควำมปลอดภัยในกำรรองรับ
ควำมเร็วที่เหมำะสม

• มีกำรแบ่งจรำจรใหม่จำกด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง
หลวงพิเศษห้วยใหญ่

ข้อเสียเปรียบ

• กระทบต่อกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำงสูง

• กิจกรรมก่อสร้ำงจะส่งผลกระทบกบัทำงหลวง
พิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 เดิม เป็น
ระยะทำงยำวมำกท ำให้ส่งผลกระทบตอ่
กำรจรำจรบนแนวเส้นทำงเดิม

รูปแบบปรับปรุงเพิ่มรูปแบบ trumpet 
interchange



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

51โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

1

2

2

1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จากกรุงเทพ  เล้ียวไป ทล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ และรถจาก ทล. 331 (อ.บางละมุง) เล้ียวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดับพื้นราบ  

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จาก 

พั ท ย า

 

เ

ล

ี

้

ย

ว ไ ป  

กร

ุ ง เท

พ

 

▪ และจาก 

ส ั

ต

ห

ี

บ

 

เ

ล ี ้ ย

วไ

ป  พั

ท

ย

า

 

▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการปรับปรุง
ทางแยกต่างระดับสัญลักษณ์

ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

52

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

4@5

53
6

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ จาก  

ท ล

. 331 (อ.บางละมุง) ตรงไป พัทยา 
▪ เป็นทางยกระดับข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7 

(4)

รถทิศทำงตรง 
▪ จาก  

พ ั ท ย

า

 

ต

ร

ง

ไ

ป  ท ล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ จะเป็นทางยกทางโค้ง ( LOOP RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 

ข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7 

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก สัตหีบ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ จะเป็นถนนระดับพื้นราบเข้าเชื่อมทางยกทางโค้ง ( LOOP 

RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 (4) ข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก ทล. 331 (อ.บางละมุง) เลี้ยวไป กรุงเทพ  
▪ เป็นทางยกระดับชั้นที่ 2 ข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7 และ

ทางเช่ือมของทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ แล้วจึงลงสู่
ระดับพื้นราบเข้าเช่ือมกับทางหลักของ ทล.พิเศษ
หมายเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

ข้อได้เปรียบ

• พื้นที่ที่ใช้กำรก่อสร้ำงส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ทีย่ัง
ไม่พัฒนำ

• รูปแบบทำงแยกต่ำงระดับมีรัศมีโค้งกว้ำง
เพียงพอต่อควำมปลอดภัยในกำรรองรับ
ควำมเร็วที่เหมำะสม

ข้อเสียเปรียบ

• ใช้พื้นที่ก่อสร้ำงมำกกว่ำรูปแบบอื่น ท ำให้
กระทบต่อกำรจรำจรมำก

• กำรสัญจรในบำงทิศทำง มีทัศนวิสัยในกำร
มองเห็นต่ ำ

รูปแบบปรับปรุงเพิ่มรูปแบบ trumpet 
interchange

53โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

สัญลักษณ์
ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

54โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

1

1

2

2สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จาก กรุงเทพ  เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ รถจาก ทล. 331 (อ.บางละมุง) เลี้ยวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดับพื้นราบ  

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จาก  

พ ั ท ย

า

 

เ

ล

ี

้

ย ว ไ ป

 ก

ร ุ งเ

ท

พ

 

 

▪ และจาก  

ส

ั

ต

ห

ี

บ

 

เ ล ี ้

ยว

ไ ป  พ

ั

ท

ย

า

 

▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการ
ปรับปรุงทางแยกต่างระดับ



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

55โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

3

3

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)

รถทิศทำงตรง 

▪ เช่ือมระหว่าง พัทยา กับ ทล. 331 (อ.บางละมุง) (ไป-กลับ)

▪ กำหนดเป็นทางยกระดับข้ามด่านเก็บเงินห้วยใหญ่ และ       
ทล.พิเศษหมายเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

56โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก สัตหีบ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บางละมุง) 
▪ จะเป็นทางยกทางโค้ง ( LOOP RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 

ข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก ทล. 331 (อ.บางละมุง) เล้ียวไป กรุงเทพ  
▪ จะเป็นทางยกระดับชั้นท่ี 2 ข้าม ทล.พิเศษหมายเลข 7 

แล้วใช้ Loop Ramp ลงสู่ระดับพื้นราบเข้าเช่ือมกับทาง
หลักของ ทล.พิเศษหมายเลข 7

4
5

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2



58

หลักเกณฑ์ในการพจิารณาคัดเลือกทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

วิศวกรรมและจรำจร (40 คะแนน)

❑ รูปแบบทางเรขาคณิต
❑ ความยากง่ายในการก่อสร้าง
❑ ผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่าง

ก่อสร้าง
❑ ประสิทธิภาพในการรองรับการสัญจรของ

ทางแยกต่างระดับ

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน (30 คะแนน)

• ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา
• ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดนิเบื้องต้น

ด้ำนผลกระทบสิ่งแวดล้อม (30 คะแนน)

❑ ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน
❑ ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ

ความสั่นสะเทือน
❑ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
❑ ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน
❑ ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ

40%

30%

30%

สัดส่วนคะแนน
ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม



59โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



60โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดสิ้นสุดโครงกำรประมำณ กม.19+500
เทียบเท่ำ กม.115+325 ของแบบโครงกำรก่อสร้ำงทำงหลวงหมำย 331

• ก่อสร้ำงคันทำงด้ำนขวำทำง (ทิศตะวันตกของคัน
ทำงเดิม) ห่ำงจำกกึ่งกลำงทำง 20.00 เมตร เป็นแนว
กึ่งกลำงคันทำงใหม่ 

• ขนำด 2 ช่องจรำจร กว้ำงช่องละ 3.50 เมตร 
• ไหล่ทำงขวำ กว้ำง 1.50 เมตร 
• ไหล่ทำงซ้ำย กว้ำง 2.50 เมตร 
• แบ่งทิศทำงจรำจรด้วยเกำะกลำงแบ่งกดร่อง 

โครงการก่อสร้างทางหลวงหมาย 331 ตอนแยก
ทางหลวงหมายเลข 36-ทางหลวงหมายเลข 3

(อ.สัตหีบ) กม.109+000.000-กม.134+923.537

การก าหนดรปูแบบทางแยกต่างระดับทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331



ข้อได้เปรียบ

• ทำงเข้ำ-ออก EEC เป็นทำงลอดท ำให้ทำงยกระดับ
โครงกำรมีระยะสั้นลง

• ทำงเช่ือมเลี้ยวซ้ำย-ขวำ ท ำมุมเอียง เพิ่มระยะทำง
กำรเชิ่อม-ลดควำมลำดชัน

ข้อเสียเปรียบ

• กำรก่อสร้ำงยุ่งยำกจำกโครงสร้ำงหลำยรูปแบบ

• จุดแยกออกหรือเชื่อมเข้ำ อยู่ในสะพำนยกระดับที่
ควำมลำดชันมำก

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องทำงเข้ำ-ออกอยู่ในช่วงที่
ควำมลำดชันสูง

• ยำกต่อกำรบริหำรจัดกำรระบบระบำยน้ ำ

รูปแบบ Half Cloverleaf Interchange และ
ก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร

61โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

สัญลักษณ์

ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1



62โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1

1

1

2

2

3

3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เล้ียวไป พนมสารคาม (บน ทล.331) 
▪ จาก  

พ น ม ส

า

ร

ค

า

ม

 

(บน ทล.331) เลี้ยวไป EEC 
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล. พิเศษหมายเลข 7 
▪ รถจาก EEC เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เชื่อมระหว่าง ทล.พิเศษหมายเลข 7 กับ EEC (ไป-กลับ) 
▪ เป็นทางลอดใต้ ทล.331

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ



63โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)
รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เลี้ยวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ เป็นทางยกระดับข้าม ทล.331 แล้วจึงลงสู่ระดับพื้นเข้าเช่ือม ทล.331

(5)
รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก พนมสารคาม (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษหมายเลข 7
▪ เป็นทางยกระดับข้าม ทล.331 แล้วจึงลงระดับเข้าเช่ือมถนนโครงการ

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก  

ส ั ต ห

ี

บ

 (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ เป็นทางเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีลดระดับลงเข้าเชื่อมกับทางลอดใต้ 

ทล.331 เข้าสู่ EEC

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก EEC เลี้ยวไป พนมสารคาม (บน ทล.331) 
▪ เป็นทางเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีแยกจากทางลอดใต้ ทล.331 แล้ว

ยกระดับเชื่อม ทล.331

7

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ

6

5

4



64โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1



65โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

66โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• มีขั้นตอนกำรก่อสร้ำงงำนโครงสร้ำงทีส่ะดวกกว่ำ
รูปแบบอื่น

• ง่ำยต่อกำรบริหำรจัดกำรระบบระบำยน้ ำ

ข้อเสียเปรียบ

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องทำงเข้ำ-ออกอยู่ในช่วงที่
ควำมลำดชันมำก

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และ
ก่อสร้ำงสะพำนตำมแนวทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

สัญลักษณ์
ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



1

1
2

2

67โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เล้ียวไป พนมสารคาม

(บน ทล.331) 
▪ รถจาก พนมสารคาม (บน ทล.331) เล้ียวไป  EEC 
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก EEC เลี้ยวไป สัตหีบ (บน ทล.331)
▪ รถจาก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษ

หมายเลข 7
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



68โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เช่ือมระหว่าง ทล.พิเศษหมายเลข 7 กับ EEC (ไป-กลับ) 
▪ เป็นถนนระดับพื้น

(4)

รถทิศทำงตรง 
▪ บน ทล.331 เช่ือมระหว่าง พนมสารคาม กับ            

สัตหีบ (ไป-กลับ) 
▪ เป็นทางยกระดับ (สะพานข้ามทางแยก)

3

3 4

4

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



69โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก พนมสารคาม (บน ทล.331) เลี้ยวไป ทล.พิเศษ

หมายเลข 7
▪ จะเป็นทางเช่ือมยกระดับ (Directional Ramp) ข้าม

ทางเข้า EEC จากนั้นลดระดับลงลอดใต้สะพานทางข้าม 
ทล.331 เข้าสู่ถนนโครงการทิศทางไป ทล.พิเศษหมายเลข 7

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก  

ส ั ต ห

ี

บ

 (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทางเชื่อมยกระดับ (Directional Ramp) ข้าม

ทางเข้า EEC จากนั้นลดระดับลงลอดใต้สะพานทางข้าม 
ทล.331 เข้าสู่ถนนโครงการทิศทางไป EEC

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

6

5

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



70โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

8 7

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทางเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ียกระดับขึ้นเข้าเชื่อม

กับสะพานข้ามทางแยก

(8)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก EEC เลี้ยวไป พนมสารคาม (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทางเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ียกระดับขึ้นเข้าเชื่อม

กับสะพานข้ามทางแยก



71โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2



72โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

73โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• รูปแบบทำงเช่ือมมีรัศมีโค้งกว้ำงเพียงพอต่อกำร
รองรับควำมเร็วที่เหมำะสม

ข้อเสียเปรียบ

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องจรำจรทำงเข้ำ-ออก อยู่
ในช่วงที่มีควำมชันมำก

• กำรสัญจรในบำงทิศทำง มีทัศนวิสัยในกำรมองเห็น
ต่ ำ

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำง
ทำงลอดตำมแนวโครงกำร

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด



74โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบ

1

3

32

1

2

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เลี้ยวไป พนมสารคาม (บน ทล.331) 
▪ จาก  

พ น ม ส

า

ร

ค

า

ม

 

(บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จาก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล. พิเศษหมายเลข 7 
▪ รถจาก EEC เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทางระดับพื้นราบ

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เชื่อมระหว่าง ทล.พิเศษหมายเลข 7 ไป EEC (ไป-กลับ)
▪ เป็นทางลอดผ่านใต้ ทล.331

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ



75โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบPartial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบ

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

5

4

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก พนมสารคาม (บน ทล.331) เลี้ยวไป ทล.พิเศษ

หมายเลข 7
▪ จะเป็นทางยกระดับข้าม ทล.331 แล้วลดระดับเชื่อมสู่ถนน

โครงการ

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก  

ส ั ต ห

ี

บ

 (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทางยกระดับข้าม ทล.331 และทางเข้า EEC แล้วจึง

ลงสู่ระดับเข้าเชื่อมถนนที่เข้าสู่ EEC

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด



76โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบPartial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

7 หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก ทล.พิเศษหมายเลข 7 เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทางยกระดับ ข้าม ทล.331 และข้ามทางลอดเข้า 

EEC แล้วลดระดับเชื่อมเข้า ทล.331

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จาก EEC เล้ียวไป พนมสารคาม (บน ทล.331)
▪ จะเป็นทางเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีลดระดับลง เข้าเช่ือมกับ

ทางลอดใต้ ทล.331 แล้วจึงเพิ่มระดับพื้นเข้าเชื่อมถนนท่ีเข้า
สู่ EEC

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

6



77โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3



78โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แบบจ าลองเบื้องต้น บริเวณทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3



79โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

รูปแบบทำงเลือกท่ี 1 รูปแบบทำงเลือกที่ 2 รูปแบบทำงเลือกท่ี 3

รูปแบบ Half Cloverleaf Interchange และก่อสร้างทางลอดตาม
แนวโครงการ

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้างสะพานตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 331

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้างทางลอดตาม
แนวโครงการ 

ข้อได้เปรียบ
▪ ทางเข้า-ออก EEC เป็นทางลอดทำให้ทางยกระดับโครงการมีระยะส้ัน

ลง
▪ ทางเช่ือมเล้ียวซ้าย-ขวา ทำมุมเอียง เพ่ิมระยะทางการเช่ิอม-ลดความ

ลาดชัน

ข้อได้เปรียบ
▪ มีข้ันตอนการก่อสร้างงานโครงสร้างท่ีสะดวกกว่ารูปแบบอ่ืน
▪ ง่ายต่อการบริหารจัดการระบบระบายน้ำ

ข้อได้เปรียบ
▪ รูปแบบทางเช่ือมมีรัศมีโค้งกว้างเพียงพอต่อการรองรับความเร็วท่ี

เหมาะสม

ข้อเสียเปรียบ
▪ การก่อสร้างยุ่งยากจากโครงสร้างหลายรูปแบบ
▪ จุดแยกออกหรือเช่ือมเข้า อยู่ในสะพานยกระดับท่ีความลาดชันมาก
▪ ช่วงระยะขยายหรือลดช่องทางเข้า-ออกอยู่ในช่วงท่ีความลาดชันสูง
▪ ยากต่อการบริหารจัดการระบบระบายน้ำ

ข้อเสียเปรียบ
▪ ช่วงระยะขยายหรือลดช่องทางเข้า-ออกอยู่ในช่วงท่ีความลาดชันมาก

ข้อเสียเปรียบ
▪ ช่วงระยะขยายหรือลดช่องจราจรทางเข้า-ออก อยู่ในช่วงท่ีมีความชัน

มาก
▪ การสัญจรในบางทิศทาง มีทัศนวิสัยในการมองเห็นต่ำ

การเปรียบเทียบรปูแบบทางแยกต่างระดับเบื้องต้น
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หลักเกณฑ์ในการพจิารณาคัดเลือกทางแยกบริเวณจดุตัด ทล.331

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

วิศวกรรมและจรำจร (40 คะแนน)

❑ รูปแบบทางเรขาคณิต
❑ ความยากง่ายในการก่อสร้าง
❑ ผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่าง

ก่อสร้าง
❑ ประสิทธิภาพในการรองรับการสัญจรของ

ทางแยกต่างระดับ

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน (30 คะแนน)

❑ ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา
❑ ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดนิเบื้องต้น

ด้ำนผลกระทบสิ่งแวดล้อม (30 คะแนน)

❑ ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน
❑ ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางบก
❑ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
❑ ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน
❑ ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ

40%

30%

30%

สัดส่วนคะแนน
ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม
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การศึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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ล าดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการพิจารณา

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษหรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ √

20 ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพ้ืนที่ดังต่อไปนี้ x

20.1 พ้ืนที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า x

20.2 พ้ืนที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ x

20.3 พ้ืนที่เขตลุ่มน้ าชั้น 2 ตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแล้ว x

20.4 พ้ืนที่เขตป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ x

20.5 พ้ืนที่ชายฝ่ังทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขั้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ x

20.6 พ้ืนที่ที่อยู่ในหรือใกล้พ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

x

20.7 พ้ืนที่ที่ต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่า
ด้วยการผังเมือง

x

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้น 1 x

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจกรรม
ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ 

และแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566

√ = เข้าข่ายท ารายงาน EIA               x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน EIA            
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ก าหนดมาตรการทั่วไป
รองรับผลกระทบ

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

ของแต่ละรูปแบบ
ทางเลือก

ศึกษาข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับ
ผลกระทบ

ก าหนดแผนการจัดการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาและรวบรวมข้อมูล
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม

ปัจจุบันเพิ่มเติม

วิเคราะห์และประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

คัดเลือก
รูปแบบทางเลือก
ที่เหมาะสมน าไป
ศึกษาต่อในขั้น 

EIA

ศึกษารายละเอียดโครงการ

ขั้นตอนการศึกษา IEE ขั้นตอนการศึกษา EIA2 1 

ขั้นตอนการศึกษาสิ่งแวดล้อม

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องต้น ด้วยวิธี Matrix

รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

สถานะปัจจุบัน

ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบันและ

ส ารวจภาคสนาม
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ครอบคลุม 4 หมู่บ้านของต าบลห้วยใหญ่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

พื้นที่ศึกษาโครงการ



เนื้อที่ใน
พื้นที่ศึกษา (ไร)่

ช่วงที่ตัดผ่าน
แนวเส้นทางโครงการ (กม.)

71
กม.2+750

ถึง กม.4+176

ป่าสงวนแห่งชาติ

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
กรมทางหลวงต้องยื่นขออนุญาตเข้าศึกษาวิจัยกับกรมป่าไม้ 
ก่อนลงส ารวจทรัพยากรป่าไม้  และสัตว์ป่า รวมถึ ง
ทรัพยากรอื่นๆ ในพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ

ขั้นตอนการก่อสร้าง
กรมทางหลวงต้องด าเนินการยื่นขออนุญาตใช้พื้นที่
ป่าสงวนแห่งชาติจากกรมป่าไม้ (ค าขอแบบ ปส.17)
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พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 3

พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 4

พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 5

แนวเส้นทางและพื้นที่ศึกษาโครงการ
อยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 

3 ประเภท ได้แก่

สามารถด าเนินการในพ้ืนที่ได้ 
เนื่องจากไม่เป็นกิจการที่มขี้อห้ามใช้
ที่ดินตามที่ก าหนดในมตคิณะรัฐมนตรี

86

ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
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พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม



องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 29 ปัจจัย

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

• ภูมิสัญฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
• น้ าผิวดิน
• น้ าใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

• น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
• การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• นันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 

ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

9 ปัจจัย

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ

2 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

7 ปัจจัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

11 ปัจจัย

ที่มา :แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guideline for Preparation of Environmental Impact Statement 
of a Road Scheme) (ฉบับปรับปรุงคร้ังที่ คร้ังที่ 9 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567) กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ไม่มีผลกระทบ



• ภูมิสัณฐำน 
• น้ ำทะเล 
• น้ ำใต้ดิน
• น้ ำเพื่อกำรอุปโภคและบริโภค 
• นันทนำกำร 

90

กำรพัฒนำโครงกำร
ไม่ส่งผลกระทบ

ต่อปัจจัยสิ่งแวดล้อม
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบระดับต่ ำ
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• กำรก่อสร้ำงใช้คนงำนก่อสร้ำง 150 คน

• พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 
สลับพื้นที่โลง่ 

• พบ 2 ชุมชน ตั้งอยู่ห่ำงจำกโครงกำร 
380 และ 428 เมตร 

ควำมปลอดภัยในสังคม
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เกิดอำชญำกรรม/ควำมไม่ปลอดภัยในชุมชน

มำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ทั่วไป) ส ำหรับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบระดับต่ ำ

มียำมรักษำกำรณ์ ประสำนงำนกับสถำนีต ำรวจ
จัดตั้งจุดตรวจใกล้กับบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำง

พิจำรณำจ้ำงแรงงำนในท้องถิ่น

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบระดับปำนกลำง-สูง
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ทรัพยำกรดิน

• ตะกอนดินถูกชะล้ำงไหลลงสูค่ลองยำยจีน
ที่แนวเส้นทำงตัดผ่ำนและระบบระบำยน้ ำ
ริมทำงหลวง

• กำรปนเปื้อนน้ ำมันจำกบริเวณโรงซ่อม
บ ำรุง

• มีกำรสูญเสียดินจำกกำรขุดดินเพ่ือก่อสร้ำง
ฐำนรำกสะพำน
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ธรณีวิทยำ โครงสร้ำงสะพำนข้ำมแหล่งน้ ำ และโครงสร้ำงทำงแยกต่ำงระดับ 
อำจได้รับควำมเสียหำยจำกเหตุกำรณ์แผ่นดินไหว 

ส่วนใหญ่เป็นตะกอนเศษหินเชิงเขา
รองลงมาเป็นหินแกรนิต

ลักษณะทางธรณีวิทยา

แผนที่รอยเลื่อนมีพลัง

• ไม่พบรอยเลื่อนในระยะ 150 กิโลเมตร
• ห่างจากรอยเลื่อนเจดีย์สามองค์  209 กิโลเมตร

ความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 1-3 ตามมาตราเมอร์คัลลี (ระดับเบา)

แผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
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น้ ำผิวดินและน้ ำใต้ดิน/นิเวศวิทยำทำงน้ ำ/กำรควบคุมน้ ำท่วมและกำรระบำยน้ ำ

• เศษดินจำกงำนดินอำจถูกชะล้ำงไหลลงสูแ่หลง่น้ ำ และอุดตันระบบระบำยน้ ำริมทำงหลวง
• คุณภำพน้ ำมีควำมขุ่นเพิ่มขึ้น และส่งผลต่อระบบหำยใจของสิ่งมีชีวิตในน้ ำ
• กำรร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้ำงของงำนสะพำนข้ำมแหล่งน้ ำ
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การใช้เครื่องจักรกลหนักในการก่อสร้าง 
เช่น Pile Driver, Roller, Backhoe 
และTruck เป็นต้น ส่ งผลให้ เกิดการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มลพิษทาด้าน
อากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน
เพ่ิมสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน

คุณภำพอำกำศ/เสียง/ควำมสั่นสะเทือน 
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นิเวศวิทยาทางบก
ระบบนิเวศในปัจจุบันมีลักษณะเป็นแบบเกษตรกรรมชนบท

ผลกระทบจำกกำรรื้อย้ำยต้นไม้

• รบกวนกำรด ำรงชีวิตโดยเฉพำะ
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 

• แหล่งเกำะพักของนกลดลง 

ผลกระทบจำกกำรใช้เครื่องจักร

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมเกดิควำมตืน่กลัว
• รบกวนกำรสื่อสำรของนก
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กำรคมนำคมขนส่ง/ผู้ใช้ทำง/อุบัติเหตุและควำมปลอดภัย

• มีรถเข้ำ-ออกพื้นที่โครงกำร
เพิ่มควำมหนำแน่นบนเส้นทำงขนส่งวัสดุ

• มีพื้นที่ก่อสร้ำงและวำงอุปกรณ์
บนทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7 และทำงหลวงหมำยเลข 331
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้ำง



การรื้อย้ายเสาไฟฟ้า 
และท่อประปาส่งผลให้

มีการงดใช้บริการชั่วคราว
ไม่เกิน 6 ชั่วโมง/ครั้ง

101

กำรใช้ที่ดิน/กำรเกษตรกรรม

การก่อสร้างท าให้ที่ดินเดิมส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมประเภทไร่มันส าปะหลัง เปลี่ยนไปเป็น
พื้นที่เขตทางของโครงการ

สำธำรณูปโภคและสำธำรณูปกำร
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เศรษฐกิจ-สังคม

โอกำสในกำรพบปะกันน้อยลง

ควำมร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง

ผลกระทบด้ำนกำรคมนำคมไม่สะดวก

ผลกระทบด้ำนสังคม

ผลกระทบทำงบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน

ร้ำนค้ำจ ำหน่ำยสินค้ำ/บริกำรได้เพิ่มขึ้น

โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน (-)

เศรษฐกิจของชุมชน (+)

คนงำนก่อสร้ำงซื้อสินค้ำจำกร้ำนค้ำในชุมชน

พื้นที่ศึกษำ
หมู่ 13 บ้ำนหนองผักกูด

หมู่ 12 บ้ำนนอก

หมู่ 6 บ้ำนบึง
จังหวัดชลบุรี
ต ำบลห้วยใหญ่
อ ำเภอบำงละมุง

(4 หมู่บ้ำน)

หมู่ 10 บ้ำนชำกแง้ว
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กำรโยกย้ำยและกำรเวนคืน/กำรแบ่งแยก

การเวนคืนที่ดิน ท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสียที่ดิน รวมทั้งอาจ
ต้องโยกย้ายถิ่นฐานไปยังพื้นที่อื่น ซึ่งเป็นผลกระทบอย่างถาวรต่อ
ประชาชน รวมทั้งความไม่สะดวกต่างๆ ในการเดินทางไปมาหา
สู่ของชุมชน

สำธำรณสขุ

• กำรใช้เครื่องจักรขนำดใหญ่ 
- สุขภาพกาย : เช่น ระคำยเคืองตำ/ระบบทำงเดินหำยใจ 
- สุขภาพจิต : เช่น ควำมร ำคำญ หงุดหงิด ควำมเครียด

• กำรแพร่ระบำดของโรค

อำชีวอนำมัย

• เสียงดัง ควำมสั่นสะเทือน กำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นส่ง
ผลกระทบต่อสุขภำพของคนงำนก่อสร้ำง

• อุบัติเหตุจำกกำรท ำงำนบริเวณจุดเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ 
และใกล้แหล่งน้ ำ

สุขำภิบำล

คนงำนก่อสร้ำงประมำณ 150 คน 
• ก่อให้เกิดขยะมูลฝอยประมำณ 0.45 ลบ.ม./วัน  

และน้ ำเสีย 24 ลบ.ม./วัน
• ส่งผลให้เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่รับภำระในกำรก ำจัดขยะเพิ่มสูงขึ้น
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โบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี ประวัติศำสตร์ ศิลปกรรม  และมรดกทำงวัฒนธรรม

• หนังสือ ที่ วธ 0415/285 ลงวันที่ 9 เมษายน 2568 ไม่พบโบราณสถาน
• หนังสือ ที่ ทส 1003.2/9599 ไม่พบพ้ืนที่เมืองเก่า แหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ และแหล่งมรดกโลก

อย่างไรก็ตาม จากการทบทวนข้อมูล พบว่า อ าเภอบางละมุง มีผู้คนอาศัยอยู่มาตั้งแต่สมัยก่อนประวัติศาสตร์ ต้องด าเนินการส ารวจ
ภาคสนามโดยผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณคดี เพื่อให้มีข้อมูลระดับพื้นที่ศึกษาโครงการ เพื่อน าไปประเมินผลกระทบขั้นรายละเอียด (EIA)

ผลกระทบด้านการบดบัง
ทัศนียภาพจากการมองเห็น

โครงสร้างสะพาน

สุนทรียภำพ และทัศนียภำพ
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1. ทรัพยากรดิน 
2. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
3. น้ าผิวดิน
4. อากาศและบรรยากาศ 
5. เสียง 
6. ความสั่นสะเทือน

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
5. การแบ่งแยก 
6. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
7. สุขาภิบาล 
8. ผู้ใช้ทาง
9. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 

ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
10. สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

แนวเส้นทำง
สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ

สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ

1. นิเวศวิทยาทางบก
2. นิเวศวิทยาทางน้ า

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
1. การคมนาคมขนส่ง 
2. การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
3. การเกษตรกรรม
4. การใช้ที่ดิน

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

1. ทรัพยากรดิน 
2. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
3. น้ าผิวดิน
4. อากาศและบรรยากาศ 
5. เสียง 
6. ความสั่นสะเทือน

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
5. การแบ่งแยก 
6. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
7. สุขาภิบาล 
8. ผู้ใช้ทาง
9. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 

ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
10. สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ

สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ

1. นิเวศวิทยาทางบก
2. นิเวศวิทยาทางน้ า

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
1. การคมนาคมขนส่ง 
2. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
3. การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
4. การเกษตรกรรม
5. การใช้ที่ดิน

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

1. ทรัพยากรดิน 
2. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
3. น้ าผิวดิน
4. อากาศและบรรยากาศ 
5. เสียง 
6. ความสั่นสะเทือน

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
5. การแบ่งแยก 
6. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
7. สุขาภิบาล 
8. ผู้ใช้ทาง
9. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 

ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
10. สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

ทำงแยกต่ำงระดับจุดตัด ทล.331

สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ

สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ
1. นิเวศวิทยาทางบก
2. นิเวศวิทยาทางน้ า

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
1. การคมนาคมขนส่ง 
2. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
3. การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
4. การเกษตรกรรม
5. การใช้ที่ดิน

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

23 ปัจจัย 
22 ปัจจัย 

23 ปัจจัย 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่น าไปศึกษาผลกระทบต่อในระดับรายละเอียด



การด าเนินงานในขัน้ตอนต่อไป
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รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

ก าหนดมาตรการทั่วไป
รองรับผลกระทบ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องต้น ด้วยวิธี Matrix

สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

ศึกษาข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับ
ผลกระทบ

ก าหนดแผนปฏิบัติการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาและรวบรวมข้อมูล
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

เพ่ิมเติม

วิเคราะห์และประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

น าไปศึกษาต่อใน
ขั้น EIA

ศึกษารายละเอียดโครงการ

ขั้นตอนการศึกษา IEE ขั้นตอนการศึกษา EIA2 1 

สนับสนุนการศึกษาทางเลือก
ในการพัฒนาโครงการ การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป
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การมีส่วนร่วมของประชาชน

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)
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แผนการจัดประชมุ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

สัม
มน

ำ 
ครั้

งท
ี่ 1 การประชุม

ปฐมนิเทศ
โครงการ

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

1 การประชุมเสนอ
แนวคิดในการ
ก าหนดรูปแบบ
ทางเลือกการ
พัฒนาโครงการ
เบ้ืองต้น

สัม
มน

ำ 
ครั้

งท
ี่ 2 การประชุม

สรุปผล
การคัดเลือก
รูปแบบ
การพัฒนา
โครงการ 

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

2 การประชุมหารือ
มาตรการลด
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

สัม
มน

ำ 
ครั้

งท
ี่ 3 การประชุม

สรุปผลการศึกษา
โครงการ

19 พ.ค. 68 8 ก.ค. 68 ประมำณ ต.ค. 68 ประมำณ ก.พ. 69 ประมำณ เม.ย. 69

กำรประชำสมัพันธ์โครงกำรและหำรือหน่วยงำนที่เกี่ยวขอ้ง

จัดท ำเอกสำร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสำนงำน
หน่วยงำนใน

พื้นที่

ส่งจดหมำย
เชิญ (ล่วงหน้ำ 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่ำนสื่อ 
ประชำสัมพันธ์ 

ต่ำง ๆ

ติดประกำศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
กำรตอบรับ 

(ผ่ำนช่องทำง
ต่ำงๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
กำรประชุม 
(ภำยใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

กำรประชุม

เข้ำพบผู้ท่ี
เกี่ยวข้องและ
ประชำสัมพันธ์

ผ่ำนรถแห่

17-18 เม.ย. 68

กำรเตรียมกำร

ก่อนกำรรับฟัง

ควำมคิดเห็น



109โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร
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การประชาสัมพนัธ์ผา่นเว็บไซต์ ไลน์ และเพจเฟซบุก๊โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

www.M7-EEC-North.com M7เชื่อมEECด้ำนเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้ำนเหนือ



111

การประชาสัมพนัธ์ผา่นป้ายประชาสัมพนัธ์โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

บริเวณจุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณจุดสิ้นสุดโครงกำร

หมู่ 6 บ้ำนบึง โรงเรียนเทศบำล 1 หมู่ 10 บ้ำนชำกแง้ว ที่ว่ำกำรอ ำเภอบำงละมุง



112

การประชาสัมพนัธ์ผา่นประกาศประชาสัมพนัธ์โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ศำลำกลำงจังหวัดชลบุรี ที่ว่ำกำรอ ำเภอบำงละมุงองค์กำรบริหำรส่วนจังหวัดชลบุรี

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่ หมู่ 12 บ้ำนนอก หมู่ 13 บ้ำนหนองผักกูด



113

การประชาสัมพนัธ์ผา่นใบปลิวประชาสัมพนัธ์โครงการ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ด ำเนินกำรเมื่อวันจันทร์ที่ 7 กรกฎำคม พ.ศ. 2568



114

การประชาสัมพนัธ์ผา่นรถกระจายเสียงประชาสัมพนัธ์โครงการ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่

หมู่ 12 บ้ำนนอก

โคกหนองนำคำเฟ่

หมู่ 6 บ้ำนบึง

หมู่ 13 บ้ำนหนองผักกูด

ตลำดชุมชนจีนโบรำณบ้ำนชำกแง้ว
ด ำเนินกำรเมื่อวันจันทร์ที่ 7 กรกฎำคม พ.ศ. 2568



115โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1)



ระยะเวลา สถานท่ี จ านวนผู้เขา้รว่มประชมุ และประธานการประชมุ

116โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผู้เข้ำร่วมประชุม
79 รำย

ประธำนเปิดกำรประชุม
นำยอดิเรก อุ่นโอสถ 

รองผู้ว่ำรำชกำรจังหวัดชลบุรี

วันจันทร์ที่ 19 พฤษภำคม 2568
เวลำ 09.00 – 12.00 น.

ณ ห้องรัตนแกรนด์บอลรูม
โรงแรมรัตนชล 

ต ำบลบำงปลำสร้อย 
อ ำเภอเมืองชลบุรี 

จังหวัดชลบุรี



ภาพการประชมุ

117โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนเข้าร่วมประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

นายอดิเรก อุ่นโอสถ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี

ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

นายธนาคาร นาคสินธุ์
วิศวกรโยธาช านาญการ

ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

วิทยากรบรรยายรายละเอียดโครงการ

นายภัทรพล สีดอกบวบ 
รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

มอบของที่ระลึก

ผู้แทนกรมทางหลวง ตอบข้อซักถาม
และกล่าวปิดการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดทิัศน์โครงการ



สรปุประเด็นขอ้คิดเหน็และขอ้เสนอแนะท่ีส าคัญจากการประชมุ

118โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรออกแบบ

- ให้ออกแบบระบบไฟฟ้ำและระบบระบำยน้ ำให้
เพียงพอ

- ให้ออกแบบรองรับกำรสัญจรของรถขนส่งสินคำ้และ
รถบรรทุกขนำดใหญ่

- ขอให้มีทำงขนำน เพื่อเดินทำงในพื้นที่ได้สะดวก

ค่ำชดเชยและเวนคืน

- ขอให้พิจำรณำรำคำค่ำชดเชยและเวนคืนให้มี
ควำมเหมำะสม เป็นธรรม และสอดคล้องกับ
รำคำปัจจุบัน

กำรมีส่วนร่วมของประชำชน

- ให้เชิญประชำชนที่อยู่บริเวณแนวเส้นทำงที่คำดว่ำ
จะได้รับผลกระทบมำเข้ำร่วมประชุม 

- ให้ประสำนงำนส ำนักงำนที่ดินจังหวัดชลบุรี 
และส ำนักงำนกำรปฏิรูปที่ ดิ นจั งหวัดชลบุ รี 
เพื่อตรวจสอบรำยชื่อในกำรเชิญประชุม

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ



119โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบกำรน ำเสนอ



120โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรรับฟังควำมคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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