
โครงการจ้างวศิวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงหมายเลข 7
ส่วนตอ่ขยายเชื่อมโครงการศูนยธ์ุรกจิ EEC และเมอืงใหมน่่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอพซิลอน จ ากัด

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด

จัดท าโดย :

ส ำนักส ำรวจและออกแบบ

กรมทำงหลวง

ก าหนดการประชมุสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)

วันพฤหสับดทีี่ 9 ตุลาคม พ.ศ. 2568
เวลา 09.00-12.00 น. 
ณ ห้องประชุมถาวร-อษุา พรประภา 
โรงแรมอโีค่ ธรรมศาสตร์ 
ต าบลโป่ง อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบุรี

ไฟล์สื่อประกอบกำรประชุม



วัตถปุระสงค์การประชมุ

โดยเฉพำะกำรสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
ให้กลุ่มเป้ำหมำยได้รับทรำบ

โดยเฉพำะกำรสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
เพ่ือน ำไปด ำเนินกำรส ำรวจออกแบบรำยละเอียดและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ในขั้นรำยละเอียดในขั้นตอนถัดไป

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรส่งเสริม สนับสนุน ในกำรแสดงควำมคิดเห็น
และข้อเสนอแนะ 

และส ำรวจออกแบบรำยละเอียดรูปแบบกำร
แก้ปัญหำจรำจรบริเวณทำงแยก

กำรมีส่วนร่วมของประชำชน

จำกกำรพัฒนำโครงกำรและเสนอแนะ
มำตรกำรและแผนจัดกำรฯ

เพ่ือศึกษำสภำพปัญหำ 

เพ่ือศึกษำรูปแบบโครงกำรที่เหมำะสม 

ประเมินผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อม

ประมำณรำคำค่ำก่อสร้ำงโครงกำร
ข้อจ ำกัดสภำพทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน และจัดท ำแผนด ำเนินโครงกำร 

วัตถปุระสงค์ของการศึกษาโครงการ

➢ เพื่อส ำรวจและออกแบบรำยละเอียดของโครงกำร พร้อมทั้งจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
➢ เพื่อให้กำรพัฒนำโครงกำรมีควำมสมบูรณ์ทำงด้ำนวิศวกรรม สอดคล้องกับสภำพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ระยะเวลาด าเนินการ

กำรด ำเนินงำนปัจจุบัน
09 ตุลำคม 2568สัญญำเลขที่ สบ.25/2568

ลงวันที่ :  3 มีนำคม 2568

วันเริ่มปฏิบัติงำน   
4 มีนำคม 2568

วันสิ้นสุดสัญญำ 
7 พฤษภำคม 2569

2568 2569

ระยะเวลำด ำเนินงำน  450 วัน
สัญญำเลขที่ สบ.25/2568 ลงวันท่ี : 3 มีนำคม พ.ศ. 2568

วันเริ่มปฏิบัติงำน : 4 มีนำคม พ.ศ. 2568

วันสิ้นสุดสัญญำ : 7 พฤษภำคม พ.ศ. 2569

บริษัท เอพซิลอน จ ำกัด 
[ด้ำนวิศวกรรมและจรำจรขนส่ง]

บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัด
[ด้ำนสิ่งแวดล้อมและกำรมีส่วนร่วมของประชำชน]



การศึกษาด้านวิศวกรรม

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

➢ แผนกำรพัฒนำโครงกำรพัฒนำระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภำค
ตะวันออก (EEC) เป็นกำรพัฒนำกำรใช้ประโยชน์ที่ดินและกำร
พัฒนำเมืองใหม่ให้เป็นศูนย์กลำงทำงด้ำนเศรษฐกิจและกำรเงิน
ระดับภูมิภำค ภำยใต้ชื่อโครงกำรศูนย์ธรุกิจ EEC และเมืองใหม่
น่ำอยู่อัจฉริยะ เนื้อที่ 14,619 ไร่ 

➢ แผนพัฒนำพื้นที่ EEC ในภำพรวมจะเป็นตัวเร่งให้เกิดกำร
เปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้ำงอย่ำงรวดเร็ว รวมถึงเกิดกำรเชื่อมโยง
ระบบคมนำคมเชื่อมสำมสนำมบินและโครงกำรศนูย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

➢ โครงกำรนี้จึงเป็นหนึ่งในโครงข่ำยถนนที่พัฒนำเพื่อเชื่อมโยง
ระบบคมนำคมและขนสง่ และรองรับควำมต้องกำรเดินทำงใน
พื้นที่ระหว่ำงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่ ไปด้ำนทิศตะวันออกเพื่อเชื่อมต่อ
กับทำงหลวงหมำยเลข 331

ความเป็นมาของโครงการ



ท่ีต้ังโครงการ

ตอนควบคุม 0106 ช่วงตะเคียนเตี้ย – พลำ
เขตรับผิดชอบของแขวงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง ตอนควบคุม 0101-0102 ช่วง สัตหีบ - บ่อวิน 

เขตรับผิดชอบของแขวงทำงหลวงชลบุรีที่ 2 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500



โครงการศูนย์ธรุกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



พื้นท่ีศึกษา

พื้นที่ศึกษำ
ครอบคลุมพื้นที่
บำงส่วนของ
หมู่ 6 บ้ำนบึง

หมู่ 10 บ้ำนชำกแง้ว
หมู่ 12 บ้ำนนอก

หมู่ 13 บ้ำนหนองผักกูด 
ต ำบลห้วยใหญ่ 
อ ำเภอบำงละมุง 
จังหวัดชลบุรี

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



สภาพทางกายภาพตามแนวเส้นทางโครงการ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

คลองยำยจีน

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหม่น่ำอยู่

อัจฉริยะ

คลองยำยจีน

1

2

4

5
6

7

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

ด่ำนเก็บเงินห้วยใหญ่
กม.0+600

1

2
3

4

1 2 3 4

1
1

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ



ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

2 2

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ



ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

1

2

3

3

21

3

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไป  กรุงเทพ

ไป สัตหีบ

ไป พัทยำ



สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

4
4



สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

5
5



สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดบรรจบบริเวณ ทล. 331

อ ำเภอสัตหีบ

อ ำเภอพนมสำรคำม

2

2

1

1

6 6

ทำงหลวงหมำยเลข 331



สภาพพื้นท่ีบริเวณโครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

จุดบรรจบบริเวณ ทล. 331
ไป อ ำเภอสัตหีบ

7 7

ไป อ ำเภอพนมสำรคำม



รปูตัดถนนของทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

A

B

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

C

M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด ทิศทำงไปพัทยำ

M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด ทิศทำงไปสัตหีบ

M7 (ทำงเข้ำ - ออก บริเวณถนนเชื่อมต่อช่วงห้วยใหญ่ - บ้ำนอ ำเภอ)
ช่วงข้ำม M7 ช่วงพัทยำ-มำบตำพุด

ไหล่ทำงซ้ำย
3.50 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.

สะพำนยกระดับ
ช่องจรำจร
3.60 ม.

รองรับรถจำก 
Loop Ramp ช่องทำงปกติ 

รองรับรถจำก 
Loop Ramp ช่องทำงปกติ 

ช่องทำงปกติ ช่องทำงปกติ 

ไป  กรุงเทพ

ไป สัตหีบ



รปูตัดถนนของทางหลวงหมายเลข 331

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ไหล่ทำงซ้ำย
2.00 - 2.50 ม.

ช่องจรำจร
3.50 ม.

ช่องจรำจร
3.50 ม.

แบ่งทิศทำงจรำจรด้วยเกำะกลำงแบบกดเป็นร่อง 
(Depressed Median



โครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

2
6

7

8

1
4

5

3

21

43

65

87

ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7

ถนนสุขุมวิท

ถนนเชื่อมต่อช่วงห้วยใหญ่-บ้ำนอ ำเภอ

ชบ.2081 (ถนนห้วยใหญ่)

ชบ.1063 ถนนห้วยใหญ่ - ชำกแง้ว

ถนนยำงใหญ่ ทำงหลวงหมำยเลข 331

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ
ทำงหลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย

ปีที่ พ.ศ.
พื้นที่ที่พัฒนา

(ร้อยละ)
พื้นที่พัฒนาสะสม

(ร้อยละ)

ปริมาณการเดินทาง (PCU/วัน)

ในพ้ืนที ่EEC เข้าออกพื้นที่ EEC รวม

1 2574 40 40 52,443 69,517 121,960
5 2579 20 60 81,496 101,444 182,940
10 2584 15 75 105,699 122,976 228,675
15 2589 10 85 124,486 134,679 259,165
20 2594 5 90 137,182 137,228 274,410
25 2599 5 95 150,938 138,717 289,655
30 2604 5 100 165,866 139,034 304,900



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 51,306
2579 67,910
2584 80,690
2589 89,811
2594 95,461
2599 100,760
2604 105,551

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 39,927
2579 55,038
2584 65,929
2589 72,482
2594 75,344
2599 77,605
2604 79,602

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 19,286
2579 25,761
2584 30,647
2589 33,750
2594 35,477
2599 36,902
2604 38,321

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 26,220
2579 38,095
2584 46,139
2589 50,559
2594 51,601
2599 52,254
2604 52,473

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 41,099
2579 59,488
2584 71,992
2589 78,927
2594 80,670
2599 81,816
2604 82,293

พ.ศ.

ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 53,678
2579 70,729
2584 83,892
2589 92,406
2594 97,589
2599 101,883
2604 106,352

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 36,107
2579 46,604
2584 55,084
2589 61,618
2594 66,284
2599 70,780
2604 74,980

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 32,655
2579 47,652
2584 57,766
2589 63,264
2594 64,461
2599 65,161
2604 65,310

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 31,965
2579 40,292
2584 47,312
2589 52,131
2594 55,909
2599 59,055
2604 62,679

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร 

(pcuตอ่วัน)
2574 48,251
2579 67,638
2584 81,289
2589 89,501
2594 92,622
2599 95,174
2604 97,050

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 23,039
2579 31,364
2584 37,478
2589 41,157
2594 42,926
2599 44,294
2604 45,634

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 9,636
2579 12,233
2584 14,389
2589 15,850
2594 16,952
2599 17,867
2604 18,911

พ.ศ.
ปรมิาณจราจร

 (pcuตอ่วัน)
2574 23,325
2579 34,037
2584 41,262
2589 45,189
2594 46,044
2599 46,543
2604 46,650



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย



งานโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัดบริษัท เอพซิลอน จ ำกัดเสนอโดย

ขนาด
ช่องจราจร

ระดับการให้บริการ
พ.ศ. 2574 พ.ศ. 2579 พ.ศ. 2584 พ.ศ. 2589 พ.ศ. 2594 พ.ศ. 2599 พ.ศ. 2604

4 C D E E F F F
6 B B C C C C C



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.60 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  3.00 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งขวำกว้ำง :  1.00 เมตร ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 

รปูแบบทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง ช่วงถนนพื้นราบ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

60.00
100.00

R.
O.

W

R.
O.

W

R.
O.

W R.
O.

W

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.60 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  3.00 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งขวำกว้ำง :  1.00 เมตร 

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 

ควำมกว้ำงช่องจรำจร  :  3.50 เมตร 

ไหล่ทำงฝั่งซ้ำยกว้ำง :  2.50 เมตร 

รปูแบบทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง ช่วงโครงสร้างทางยกระดับ 



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

องค์ประกอบโครงการ

สัญลักษณ์
ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง
สะพำนข้ำมคลองยำยจีน

รูปแบบทำงหลวงพิเศษเบื้องต้น

แนวเส้นทางโครงการ1



พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

องค์ประกอบโครงการ ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ และทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.3312

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

ทำงแยกต่ำงระดับ
บริเวณจุดตัด ทล.331



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

การคัดเลือกแนวเส้นทาง

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ

1

2

การคัดเลือกรปูแบบการพฒันาโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

1



แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 1

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• แนวแนวเส้นทำงมีรูปแบบทำงด้ำนเรขำคณิตที่
เหมำะสมส ำหรับกำรขับขี่และมีควำมปลอดภัยสงู

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงินค่ำธรรมเนียมผ่ำน
ทำง มีควำมลำดชันน้อย

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงตัดผ่ำนคลองและแหล่งน้ ำมำกทีสุ่ด

• แนวเส้นทำงมีระยะทำงมำกที่สดุ

เป็นแนวเส้นทำงที่ปรับปรุงจำกแนวเส้นทำงของ
ผลกำรศึกษำควำมเหมำะสม ออกแบบ และ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กำรพัฒนำจุด
เชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
หมำยเลข 7 และหมำยเลข 9 ซึ่งกรมทำงหลวง
ศึกษำแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2565

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+200



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 2

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรปรับแนวลงมำทำง
ฝั่งทิศใต้ เพื่อให้แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่
สั้นและตรงมำกท่ีสุด

ข้อได้เปรียบ

• แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่สั้นที่สดุ

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงิน
ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชันน้อย

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงมีทำงโค้งใกล้บริเวณที่ต่อเชื่อม
ถนนเดิม

• แนวเส้นทำงมีควำมยำวโครงสร้ำงสะพำนหลกั
มำกที่สุด

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+100



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทางเลือกท่ี 3

ข้อได้เปรียบ

• แนวเส้นทำงมีควำมยำวของโครงสร้ำงสะพำน
หลักที่สั้นที่สดุ

• แนวเส้นทำงสอดคล้องตำมลักษณะของสภำพ
ภูมิประเทศมำกที่สุด

ข้อเสียเปรียบ

• แนวเส้นทำงมีจ ำนวนทำงโค้งมำกทีสุ่ด ซึ่งมี
ควำมปลอดภัยน้อยกว่ำทำงตรง

• ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงิน
ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชัน
ค่อนข้ำงมำก

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรใช้ประโยชน์จำก
ลักษณะของสภำพภูมิประเทศมำกที่สุด 

➢ ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง กม.1+925



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

แนวทำงเลือกที่ 1 แนวทำงเลือกที่ 2 แนวทำงเลือกที่ 3

เป็นแนวเส้นทำงที่ปรับปรุงจำกแนวเส้นทำงของผลกำรศึกษำควำม
เหมำะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กำรพัฒนำจุด
เชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 และ
หมำยเลข 9 ซึ่งกรมทำงหลวงศึกษำแล้วเสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2565

เป็นแนวเส้นทำงที่มีกำรปรับแนวลงมำทำงฝั่งทิศใต้ เพื่อให้แนว
เส้นทำงมีระยะทำงท่ีสั้นและตรงมำกที่สุด

เป็นแนวเส้นทำงที่ มีกำรใช้ประโยชน์จำกลักษณะของสภำพภูมิ
ประเทศมำกที่สุด 

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทำงมีรูปแบบทำงด้ำนเรขำคณิตที่เหมำะสมส ำหรับกำรขับขี่

และมีควำมปลอดภัยสูง
▪ ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงินค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำด

ชันน้อย

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทำงมีระยะทำงที่สั้นที่สุด
▪ ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงินค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชันน้อย

ข้อได้เปรียบ
▪ แนวเส้นทำงมีควำมยำวของโครงสร้ำงสะพำนหลักที่สั้นที่สุด
▪ แนวเส้นทำงสอดคล้องตำมลักษณะของสภำพภูมิประเทศมำกที่สุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทำงตัดผ่ำนคลองและแหล่งน้ ำมำกที่สุด
▪ แนวเส้นทำงมีระยะทำงมำกท่ีสุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทำงมีทำงโค้งใกล้บริเวณท่ีต่อเชื่อมถนนเดิม
▪ แนวเส้นทำงมีควำมยำวโครงสร้ำงสะพำนหลักมำกท่ีสุด

ข้อเสียเปรียบ
▪ แนวเส้นทำงมีจ ำนวนทำงโค้งมำกที่สุด ซึ่งมีควำมปลอดภัยน้อยกว่ำ

ทำงตรง
▪ ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด่ำนเก็บเงินค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง มีควำมลำดชัน

ค่อนข้ำงมำก

การเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกของโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผลกระทบต่อทรัพยำกรดิน

ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยำทำงบก

ผลกระทบด้ำนน้ ำผิวดินและนิเวศวิทยำทำงน้ ำ

ผลกระทบด้ำนกำรโยกย้ำยเวนคืน

ผลกระทบด้ำนสุนทรียภำพ และทัศนียภำพ

ควำมยำวของแนวเส้นทำง

รูปร่ำงทำงเรขำคณิต

ควำมยำกง่ำยในกำรก่อสร้ำง 

ควำมเร็วเฉลี่ย

ค่ำก่อสร้ำงและบ ำรงุรกัษำค่ำเวนคืนอสังหำริมทรัพย์เบื้องตน้

ปัจจัยการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

50
55
60
65
70
75
80
85
90

1 2 3

77.89
85.38 82.03

1

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

แนวเส้นทำงเลือกที่ 1 แนวเส้นทำงเลือกที่ 2 แนวเส้นทำงเลือกที่ 3

ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร 35 31.93 32.61* 30.76

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน 30 28.76 29.57* 29.27

ด้ำนสิ่งแวดล้อมและชุมชน 35 17.20 23.20* 22.00

คะแนนรวม 100 77.89 85.38 82.03

ล ำดับ 3 1 2
หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

ผลการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กม.0+000
จุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณ 
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.4+127
จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณ 
ทำงหลวงหมำยเลข 331

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหม่น่ำอยู่

อัจฉริยะ

+140

+130
+120
+110
+100
+90
+80
+70
+60
+50 รูปตัดตำมยำว 

ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง
ELEV = +58.00

0.00%
0.00%

0.00%

0.00%

แปลน

แนวเส้นทางโครงการทางหลวงพเิศษหมายเลข 7



พื้นที่โครงกำร
ศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำ

อยู่อัจฉริยะ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่
ทำงแยกต่ำงระดับบริเวณ

จุดตัด ทล.331

จุดเร่ิมต้นโครงกำร บริเวณ
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

กม.132+500

จุดสิ้นสุดโครงกำร บริเวณทำง
หลวง หมำยเลข 331

กม.19+500

2



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

สัญลักษณ์

ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

ข้อได้เปรียบ

• มีลักษณะเป็น Directional Ramp ทั้งหมด ซึ่ง
มีรัศมีโค้งกว้ำงกว่ำรูปแบบอื่น ท ำให้มีควำม
ปลอดภัยในกำรรองรับควำมเร็วในกำรขับขี่สูง
กว่ำรูปแบบอื่น

• มีพื้นที่เวนคืนที่ดินน้อยที่สุด

• ควำมเร็วเฉลี่ยบริเวณทำงแยกต่ำงระดับ
มำกกว่ำรูปแบบอื่น

ข้อเสียเปรียบ

• มี Ramp ควำมสูงระดับ 3 ท ำให้มีรำคำ
ก่อสร้ำงสูง

• มีโครงสร้ำงยกระดับ ระยะทำง หรือจ ำนวน
มำกกว่ำรูปแบบที่ 2

รูปแบบ Directional Y-Interchange เป็น
รูปแบบทีป่รับปรุงจำกผลกำรศึกษำควำม
เหมำะสมฯ เดิม 



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

1

1

2

2

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำกกรุงเทพฯ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ จำก ทล.331 (อ.บำงละมุง) เล้ียวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดบัพื้นรำบ   

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำกพัทยำ เล้ียวไป กรุงเทพฯ 
▪ จำกสัตหีบ เล้ียวไป พัทยำ 
▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นรำบเดิมให้สอดคล้องกับกำรปรับปรุงทำงแยกต่ำง

ระดับ

สัญลักษณ์

ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และเลี้ยวขวำไปทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 1

5

3

3

4

สัญลักษณ์

ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ระดับช้ันที่ 2 - 3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง
▪ เช่ือมระหว่ำง พัทยำ กับ ทล. 331 (อ.บำงละมุง) (ไป-กลับ)
▪ ก ำหนดเป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ
▪ จำกสัตหีบ เล้ียวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ จะเป็นทำงยกระดับชั้นที่ 3 ข้ำมทำงยกระดับทิศทำงตรงท่ียกข้ำม ทล.พิเศษ

หมำยเลข 7 สำยหลักซึ่งอยู่ระดับชั้นที่ 2

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ
▪ จำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) เล้ียวไป กรุงเทพฯ 
▪ จะเป็นทำงยกระดับ ข้ำมท้ังทำงเชื่อมจำก ทล.331 (อ.บำงละมุง) ไปพัทยำ 

และข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7 แล้วจึงลงสู่ระดับพื้นรำบเข้ำเช่ือมกับทำงหลัก
ของ ทล.พิเศษหมำยเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

ข้อได้เปรียบ

• เป็นรูปแบบที่ใช้พื้นที่ก่อสร้ำงหรือเวนคืนน้อย
กว่ำรูปแบบที่ 1

• รูปแบบทำงแยกต่ำงระดับมีรัศมีโค้งกว้ำง
เพียงพอต่อควำมปลอดภัยในกำรรองรับ
ควำมเร็วที่เหมำะสม

• มีกำรแบ่งจรำจรใหม่จำกด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง
หลวงพิเศษห้วยใหญ่

ข้อเสียเปรียบ

• กระทบต่อกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำงสูง

• กิจกรรมก่อสร้ำงจะส่งผลกระทบกบัทำงหลวง
พิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 เดิม เป็น
ระยะทำงยำวมำกท ำให้ส่งผลกระทบตอ่
กำรจรำจรบนแนวเส้นทำงเดิม

รูปแบบปรับปรุงเพิ่มรูปแบบ trumpet 
interchange



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

1

2

2

1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำกกรุงเทพฯ เล้ียวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ และรถจำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) เล้ียวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดบัพื้นรำบ  

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำกพัทยำ เล้ียวไป กรุงเทพฯ
▪ และจำกสัตหีบ เลี้ยวไป พัทยำ 
▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นรำบเดิมให้สอดคล้องกับกำรปรับปรุง

ทำงแยกต่ำงระดับ
สัญลักษณ์

ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



➢ ก่อสร้ำง Loop Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 2

4@5

53
6

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ จำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) ตรงไป พัทยำ 
▪ เป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7 

(4)

รถทิศทำงตรง 
▪ จำก พัทยำ ตรงไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ จะเป็นทำงยกทำงโค้ง ( LOOP RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 

ข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7 

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก สัตหีบ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ จะเป็นถนนระดบัพื้นรำบเข้ำเชื่อมทำงยกทำงโค้ง ( LOOP 

RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 (4) ข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) เลี้ยวไป กรุงเทพฯ 
▪ เป็นทำงยกระดับชั้นที่ 2 ข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7 และ

ทำงเช่ือมของทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่ แล้วจึงลงสู่
ระดับพื้นรำบเข้ำเช่ือมกับทำงหลักของ ทล.พิเศษ
หมำยเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

ข้อได้เปรียบ

• พื้นที่ที่ใช้กำรก่อสร้ำงส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ทีย่ังไม่
พัฒนำ

• มีรัศมีโค้งกว้ำงเพียงพอในกำรรองรับควำมเร็วที่
เหมำะสม

• ควำมยำวของกิจกรรมก่อสร้ำงบนทำงหลวงเดิม
น้อยที่สุด

รูปแบบปรับปรุงเพิ่มรูปแบบ trumpet 
interchange

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

สัญลักษณ์
ระดับพ้ืนราบ (ระดับช้ันท่ี 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2

ข้อเสียเปรียบ

• มีพื้นที่ของงำนก่อสร้ำงสะพำนมำกกว่ำรูปแบบอื่น

• กำรสัญจรในบำงทิศทำง มีทัศนวิสัยในกำร
มองเห็นต่ ำ

• ควำมเร็วเฉลี่ยบริเวณทำงแยกต่ำงระดับน้อยที่สุด



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

1

1

2

2สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำก กรุงเทพฯ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ รถจำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) เลี้ยวไป สัตหีบ 
▪ จะเป็นถนนระดบัพื้นรำบ  

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย
▪ จำก พัทยำ เล้ียวไป กรุงเทพฯ 
▪ และจำก สัตหีบ เลี้ยวไป พัทยำ 
▪ จะปรับปรุงถนนระดับพื้นรำบเดิมให้สอดคล้องกับกำร

ปรับปรุงทำงแยกต่ำงระดับ



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

3

3

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)

รถทิศทำงตรง 

▪ เช่ือมระหว่ำง พัทยำ กับ ทล. 331 (อ.บำงละมุง) (ไป-กลับ)

▪ ก ำหนดเป็นทำงยกระดับข้ำมด่ำนเก็บเงินห้วยใหญ่ และ       
ทล.พิเศษหมำยเลข 7



➢ ก่อสร้ำง Directional Ramp เลี้ยวขวำไปทำงหลวงหมำยเลข 331 (อ ำเภอบำงละมุง) และ Loop Ramp เลี้ยวขวำไป
ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 (กรุงเทพฯ)

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ รปูแนวทางเลือกท่ี 3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก สัตหีบ เลี้ยวไป ทล. 331 (อ.บำงละมุง) 
▪ จะเป็นทำงยกทำงโค้ง ( LOOP RAMP ) ระดับชั้นท่ี 2 

ข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก ทล. 331 (อ.บำงละมุง) เลี้ยวไป กรุงเทพฯ 
▪ จะเป็นทำงยกระดับชั้นที่ 2 ข้ำม ทล.พิเศษหมำยเลข 7 

แล้วใช้ Loop Ramp ลงสู่ระดับพื้นรำบเข้ำเชื่อมกับทำง
หลักของ ทล.พิเศษหมำยเลข 7

4
5

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันท่ี 1 - 2



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผลกระทบต่อทรัพยำกรดิน

ผลกระทบด้ำนคุณภำพอำกำศ เสียง
และควำมสั่นสะเทือน

ผลกระทบต่อสำธำรณูปโภคและสำธำรณูปกำร

ผลกระทบด้ำนกำรโยกย้ำยและกำรเวนคืน

ผลกระทบด้ำนสุนทรียภำพ และทัศนียภำพ

รูปร่ำงทำงเรขำคณิต

ควำมยำกง่ำยในกำรก่อสร้ำง

ผลกระทบต่อกำรจรำจรระหว่ำงก่อสรำ้ง

ประสิทธิภำพทำงแยกต่ำงระดับ

ค่ำก่อสร้ำงและบ ำรงุรกัษำค่ำเวนคืนอสังหำริมทรัพย์

ปัจจัยการคัดเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

50
55
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65
70
75
80
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1 2 3

86.03 84.16

73.04

1

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

รูปแบบทำงเลือกที่ 1 รูปแบบเลือกที่ 2 รูปแบบเลือกที่ 3

ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร 40 36.99* 35.51 33.10

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน 30 29.04* 28.05 21.94

ด้ำนสิ่งแวดล้อมและชุมชน 30 20.00 20.60* 18.00

คะแนนรวม 100 86.03 84.16 73.04

ล ำดับ 1 2 3
หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

ผลการคัดเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



ข้อได้เปรียบ

• ทำงเข้ำ-ออก EEC เป็นทำงลอดท ำให้ทำงยกระดับ
โครงกำรมีระยะสั้นลง

• ทำงเช่ือมเลี้ยวซ้ำย-ขวำ ท ำมุมเอียง เพิ่มระยะทำง
กำรเชิ่อม-ลดควำมลำดชัน

ข้อเสียเปรียบ

• กำรก่อสร้ำงยุ่งยำกจำกโครงสร้ำงหลำยรูปแบบ

• จุดแยกออกหรือเชื่อมเข้ำ อยู่ในสะพำนยกระดับที่
ควำมลำดชันมำก

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องทำงเข้ำ-ออกอยู่ในช่วงที่
ควำมลำดชันสูง

• ยำกต่อกำรบริหำรจัดกำรระบบระบำยน้ ำ

รูปแบบ Half Cloverleaf Interchange และ
ก่อสร้ำงสะพำนตำมแนวทำงหลวงหมำยเลข 331 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1

1

1

2

2

3

3

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป พนมสำรคำม (บน ทล.331) 
▪ จำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล. พิเศษหมำยเลข 7 
▪ รถจำก EEC เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เช่ือมระหว่ำง ทล.พิเศษหมำยเลข 7 กับ EEC (ไป-กลับ) 
▪ เป็นทำงลอดใต้ ทล.331

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 1

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)
รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ เป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.331 แล้วจึงลงสู่ระดับพื้นเข้ำเชื่อม ทล.331

(5)
รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษหมำยเลข 7
▪ เป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.331 แล้วจึงลงระดับเข้ำเชื่อมถนนโครงกำร

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ เป็นทำงเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีลดระดับลงเข้ำเช่ือมกับทำงลอดใต้ 

ทล.331 เข้ำสู่ EEC

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก EEC เลี้ยวไป พนมสำรคำม (บน ทล.331) 
▪ เป็นทำงเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีแยกจำกทำงลอดใต้ ทล.331 แล้ว

ยกระดับเชื่อม ทล.331

7 พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ

6

5

4



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• มีขั้นตอนกำรก่อสร้ำงงำนโครงสร้ำงทีส่ะดวกกว่ำ
รูปแบบอื่น

• ง่ำยต่อกำรบริหำรจัดกำรระบบระบำยน้ ำ

ข้อเสียเปรียบ

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องทำงเข้ำ-ออกอยู่ในช่วงที่
ควำมลำดชันมำก

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และ
ก่อสร้ำงสะพำนตำมแนวทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2



1

1
2

2

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป พนมสำรคำม 

(บน ทล.331) 
▪ รถจำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป  EEC 
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก EEC เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331)
▪ รถจำก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษ

หมำยเลข 7
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เช่ือมระหว่ำง ทล.พิเศษหมำยเลข 7 กับ EEC (ไป-กลับ) 
▪ เป็นถนนระดับพื้น

(4)

รถทิศทำงตรง 
▪ บน ทล.331 เช่ือมระหว่ำง พนมสำรคำม กับ            

สัตหีบ (ไป-กลับ) 
▪ เป็นทำงยกระดับ (สะพำนข้ำมทำงแยก)

3

3 4

4

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC

และเมืองใหม่น่ำอยู่
อัจฉริยะ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษ

หมำยเลข 7
▪ จะเป็นทำงเช่ือมยกระดับ (Directional Ramp) ข้ำม

ทำงเข้ำ EEC จำกนั้นลดระดับลงลอดใต้สะพำนทำงข้ำม 
ทล.331 เข้ำสู่ถนนโครงกำรทิศทำงไป ทล.พิเศษหมำยเลข 7

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก สัตหีบ (บน ทล.331) เลี้ยวไป EEC 
▪ จะเป็นทำงเช่ือมยกระดับ (Directional Ramp) ข้ำม

ทำงเข้ำ EEC จำกนั้นลดระดับลงลอดใต้สะพำนทำงข้ำม 
ทล.331 เข้ำสู่ถนนโครงกำรทิศทำงไป EEC

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

6

5

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำมแนว ทล.331 เป็นกำรปรับตำมสภำพพ้ืนท่ีและลักษณะโครงกำรทำงเชื่อมทำงหลวงพิเศษหมำยเลข 
7 และทำงหลวงหมำยเลข 331 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 2

8 7

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ียกระดับขึ้นเข้ำเช่ือม

กับสะพำนข้ำมทำงแยก

(8)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก EEC เล้ียวไป พนมสำรคำม (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ียกระดับขึ้นเข้ำเช่ือม

กับสะพำนข้ำมทำงแยก



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ข้อได้เปรียบ

• รูปแบบทำงเช่ือมมีรัศมีโค้งกว้ำงเพียงพอต่อกำร
รองรับควำมเร็วที่เหมำะสม

ข้อเสียเปรียบ

• ช่วงระยะขยำยหรือลดช่องจรำจรทำงเข้ำ-ออก อยู่
ในช่วงที่มีควำมชันมำก

• กำรสัญจรในบำงทิศทำง มีทัศนวิสัยในกำรมองเห็น
ต่ ำ

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำง
ถนนลอดใต้สะพำน 

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงถนนลอดใต้สะพำน เป็นพื้นที่ที่มีสภำพค่อนข้ำงรำบ

1

3

32

1

2

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(1)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป พนมสำรคำม (บน ทล.331) 
▪ จำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

(2)

รถทิศทำงเลี้ยวซ้ำย 
▪ จำก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล. พิเศษหมำยเลข 7 
▪ รถจำก EEC เลี้ยวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงระดับพื้นรำบ

(3)
รถทิศทำงตรง 
▪ เช่ือมระหว่ำง ทล.พิเศษหมำยเลข 7 ไป EEC (ไป-กลับ)
▪ เป็นทำงลอดผ่ำนใต้ ทล.331

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบPartial Cloverleaf Interchange และ ก่อสร้ำงถนนลอดใต้สะพำน เป็นพื้นที่ที่มีสภำพค่อนข้ำงรำบ

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

5

4

หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(4)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก พนมสำรคำม (บน ทล.331) เล้ียวไป ทล.พิเศษ

หมำยเลข 7
▪ จะเป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.331 แล้วลดระดับเชื่อมสู่ถนน

โครงกำร

(5)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก สัตหีบ (บน ทล.331) เล้ียวไป EEC 
▪ จะเป็นทำงยกระดับข้ำม ทล.331 และทำงเข้ำ EEC แล้วจึง

ลงสู่ระดับเข้ำเชื่อมถนนที่เข้ำสู่ EEC

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331 รปูแนวทางเลือกท่ี 3

Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงทำงลอดตำมแนวโครงกำร เป็นพ้ืนที่ท่ีมีสภำพค่อนข้ำงรำบPartial Cloverleaf Interchange และ ก่อสร้ำงถนนลอดใต้สะพำน เป็นพื้นที่ที่มีสภำพค่อนข้ำงรำบ

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

พ้ืนที่โครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC
และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

7 หมำยเลข ทิศทำงกำรจรำจร

(6)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก ทล.พิเศษหมำยเลข 7 เล้ียวไป สัตหีบ (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงยกระดับ ข้ำม ทล.331 และข้ำมทำงลอดเข้ำ 

EEC แล้วลดระดับเชื่อมเข้ำ ทล.331

(7)

รถทิศทำงเลี้ยวขวำ 
▪ จำก EEC เล้ียวไป พนมสำรคำม (บน ทล.331) 
▪ จะเป็นทำงเช่ือมลักษณะ LOOP ท่ีลดระดับลง เข้ำเช่ือมกับ

ทำงลอดใต้ ทล.331 แล้วจึงเพิ่มระดับพื้นเข้ำเชื่อมถนนที่เข้ำ
สู่ EEC

สัญลักษณ์
ระดับพื้นราบ (ระดับช้ันที่ 1)
ระดับช้ันที่ 1 - 2
ทางลอด

6



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

รูปแบบทำงเลือกท่ี 1 รูปแบบทำงเลือกที่ 2 รูปแบบทำงเลือกท่ี 3

รูปแบบ Half Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงถนนลอดใต้
สะพำน 

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงสะพำนตำม
แนวทำงหลวงหมำยเลข 331

รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange และก่อสร้ำงถนนลอดใต้
สะพำน 

ข้อได้เปรียบ
▪ ทำงเชื่อมเลี้ยวซ้ำยท ำมุมเอียงเป็นกำรเพิ่มระยะทำงกำรเชื่อมท ำให้

สำมำรถลดควำมชันของทำงเชื่อมได้
▪ ควำมเร็วเฉลี่ยบริเวณทำงแยกต่ำงระดับค่อนข้ำงสูง

ข้อได้เปรียบ
▪ ควำมยำวของกิจกรรมก่อสร้ำงบนทำงหลวงหมำยเลข 331 น้อย
▪ มีควำมเร็วเฉลี่ยบริเวณทำงแยกต่ำงระดับสูงกว่ำรูปแบบอ่ืน
▪ มีพ้ืนที่เวนคืนน้อยกว่ำรูปแบบอ่ืน

ข้อได้เปรียบ
▪ มีรัศมีโค้งกว้ำงเพียงพอต่อกำรรองรับควำมเร็วที่เหมำะสม
▪ พ้ืนที่เวนคืนน้อยกว่ำรูปแบบที่ 1
▪ ควำมยำวของกิจกรรมก่อสร้ำงบนทำงหลวงหมำยเลข 331 น้อย

ข้อเสียเปรียบ
▪ มีพื้นที่เวนคืนมำกกว่ำรูปแบบอ่ืน

ข้อเสียเปรียบ
▪ ทำงเชื่อมเลี้ยวซ้ำยอยู่ในช่วงที่ควำมลำดชันมำก

ข้อเสียเปรียบ
▪ ทำงเชื่อมเลี้ยวซ้ำยอยู่ในช่วงที่มีควำมลำดชันมำก
▪ ปริมำณงำนก่อสร้ำงโครงสร้ำงสูงกว่ำรูปแบบอ่ืน
▪ รำคำค่ำก่อสร้ำงและบ ำรุงรักษำสูงกว่ำรูปแบบอ่ืน
▪ ควำมเร็วเฉลี่ยบริเวณทำงแยกต่ำงระดับต่ ำกว่ำรูปแบบอ่ืน

การเปรียบเทียบรปูแบบทางแยกต่างระดับเบื้องต้น



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

รูปร่ำงทำงเรขำคณิต

ควำมยำกง่ำยในกำรก่อสร้ำง

ผลกระทบต่อกำรจรำจรระหว่ำงก่อสรำ้ง

ประสิทธิภำพทำงแยกต่ำงระดับ

ค่ำก่อสร้ำงและบ ำรงุรกัษำค่ำเวนคืนอสังหำริมทรัพย์

ผลกระทบต่อทรัพยำกรดิน

ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยำทำงบก

ผลกระทบต่อสำธำรณูปโภคและสำธำรณูปกำร

ผลกระทบด้ำนกำรโยกย้ำยและกำรเวนคืน

ผลกระทบด้ำนสุนทรียภำพ และทัศนียภำพ

ปัจจัยการคัดเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผลการคัดเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

รูปแบบทำงเลือกที่ 1 รูปแบบเลือกที่ 2 รูปแบบเลือกที่ 3

ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร 40 34.67 36.58* 31.51

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน 30 23.63 26.68* 24.40

ด้ำนสิ่งแวดล้อมและชุมชน 30 15.90 23.00 26.50*

คะแนนรวม 100 74.20 86.26 82.41

ล ำดับ 3 1 2

50
55
60
65
70
75
80
85
90

1 2 3

74.20

86.26
82.41

1

หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

ผลการคัดเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดับ จดุตัด ทล.331



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กม.0+000.000
ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่
บริเวณจุดเริ่มต้นโครงกำร

กม.4+127.000
ทำงแยกต่ำงระดับบริเวณ

จุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 331

พื้นที่โครงกำรศูนย์
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ

ทำงแยกต่ำงระดับห้วยใหญ่

ทำงแยกต่ำงระดับ
บริเวณจุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 331

สรปุรปูแบบทางแยกต่างระดับท่ีเหมาะสมของโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทางน ้าหลักบริเวณพื้นท่ีโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ที่ กม. อำคำรระบำยน้ ำ ขนำด ทำงน้ ำ หมำยเหตุ
1. 131+794.974 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองยำยจีน ด้ำนซ้ำยทำง
2. 131+811.865 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองยำยจีน ด้ำนขวำทำง
3. 132+148.708 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสำธำรณะ ด้ำนซ้ำยทำง
4. 132+156.969 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสำธำรณะ ด้ำนขวำทำง
5. 132+897.500 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสำธำรณะ ด้ำนซ้ำยทำง
6. 132+897.500 สะพำน ควำมยำวรวม 40 ม. (3 ช่วง) คลองสำธำรณะ ด้ำนขวำทำง

ที่มา : จากบัญชีท่อและสะพาน ของแขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ที่ กม. อำคำรระบำยน้ ำ ขนำด ทำงน้ ำ หมำยเหตุ
1. กม.18+889 ท่อลอดกลม 3 - 1.50 เมตร - ซ้ำยทำง
2. กม.18+889 ท่อลอดเหลี่ยม 2 – (2.40X2.40) เมตร - ขวำทำง
3. กม.19+371 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ำยทำง/ขวำทำง
4. กม.19+658 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ำยทำง/ขวำทำง
5. กม.20+064 ท่อลอดกลม 1 - 1.00 เมตร - ซ้ำยทำง/ขวำทำง
ที่มา : จากบัญชีท่อและสะพาน ของส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี)

อาคารระบายน ้าโครงการ

สัญลักษณ์
สะพาน
ท่อลอดกลม
ท่อลอดเหลี่ยม

ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 

ทำงหลวงหมำยเลข 331 

สะพำน 6 แห่ง

ท่อลอดกลม 4 แห่ง

ท่อลอดเหลี่ยม 1 แห่ง



การศึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ก าหนดมาตรการ
ทั่วไปรองรับ
ผลกระทบ

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

ของแต่ละรูปแบบ
ทางเลือก

ศึกษาข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ก าหนดมาตรการเฉพาะ
รองรับผลกระทบ

ก าหนดแผนการจัดการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพ่ิมเติม

วิเคราะห์และประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

คัดเลือก
รูปแบบ
ทางเลือก

ที่เหมาะสม
น าไปศึกษา

ต่อในขั้น EIA

ศึกษารายละเอียด
โครงการ

ขั้นตอนการศึกษา IEE ขั้นตอนการศึกษา EIA2 1 

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องต้น ด้วยวิธี Matrix

รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

สถานะปัจจุบัน

ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

และส ารวจภาคสนาม



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ครอบคลุม 4 หมู่บ้านของต าบลห้วยใหญ่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี
มีพื้นที่บางส่วนอยู่ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าบางละมุง

สภาพปัจจุบันบริเวณป่าสงวนแห่งชาติ ป่าบางละมุง



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 3

พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 4

พื้นที่ลุ่มน้ าช้ันที่ 5

แนวเส้นทางและพื้นที่ศึกษาโครงการ
อยู่ในพ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ า 

3 ประเภท ได้แก่

สามารถด าเนินการในพ้ืนที่ได้ 
เนื่องจากไม่เป็นกิจการที่มขี้อห้ามใช้
ที่ดินตามที่ก าหนดในมตคิณะรัฐมนตรี



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ประกาศนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
เรื่อง แผนผังการใช้ประโยชน์ในที่ดิน และแผนผังการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบ

สาธารณูปโภค เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2562

ที่ดินประเภทชุมชนเมือง

ที่ดินประเภทรองรับ
การพัฒนาเมือง

ที่ดินประเภทที่พระราช
กฤษฎีกาก าหนดเป็น
เขตปฏิรูปที่ดิน

สามารถด าเนินการในพ้ืนที่ได้ 
เนื่องจากไม่เข้าข่ายกิจการ
ซึ่งห้ามใช้ประโยชน์ที่ดิน

ตามที่ก าหนดในประกาศดังกลา่ว



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม เร่ืองก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจกรรม ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม พ.ศ. 2566

√ = เข้าข่ายท ารายงาน EIA               x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน EIA            

*ประกาศฯ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ข้อ 20.7 ได้ปรับลดระยะห่างจากโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์
หรืออุทยานประวัติศาสตร์ จากเดิม 1 กิโลเมตร เป็น 500 เมตร 

ล าดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการพิจารณา

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษหรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ √

20 ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้ x

20.1 พ้ืนที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า x

20.2 พ้ืนที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ x
20.3 พ้ืนที่เขตลุ่มน้ าชั้น 2 ตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแล้ว x

20.4 พ้ืนที่เขตป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ x

20.5 พ้ืนที่ชายฝ่ังทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขั้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ x

20.6 พ้ืนที่ที่อยู่ในหรือใกล้พ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

x

20.7 พ้ืนที่ที่ ต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่ก าหนดไว้
ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง

x

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ท่ีคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้น 1 x



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

• ภูมิสัญฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
• น้ าผิวดิน
• น้ าใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

• น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
• การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• นันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม

• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

9 ปัจจัย

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ

2 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

7 ปัจจัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

11 ปัจจัย

ที่มา :แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guideline for Preparation of Environmental Impact 
Statement of a Road Scheme) (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567) กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง

สรุปประเด็นที่คาดว่ามีผลกระทบ 24 ปัจจัย6 ปัจจัย

2 ปัจจัย

5 ปัจจัย

11 ปัจจัย



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ทรัพยำกรดิน

• ตะกอนดินถูกชะล้ำงไหลลงสู่แหล่งน้ ำที่แนวเส้นทำงตัด
ผ่ำนและระบบระบำยน้ ำริมทำงหลวง

• มีกำรสูญเสียดินจำกกำรขุดดินเพื่อก่อสร้ำงฐำนรำกสะพำน

• กำรปนเปื้อนน้ ำมันบริเวณโรงซ่อมบ ำรุง

ธรณีวิทยำ

โครงสร้ำงสะพำนข้ำมแหล่งน้ ำ และโครงสร้ำงทำงแยกต่ำงระดับ 
อำจได้รับควำมเสียหำยจำกเหตุกำรณ์แผ่นดินไหว 

ความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 1-3 ตามมาตราเมอร์คัลลี (ระดับเบา)

แผนที่ภัยพิบัติ
แผ่นดินไหว

แผนที่รอยเลื่อนมีพลัง

• ไม่พบรอยเลื่อนในระยะ 150 กิโลเมตร
• ห่างจากรอยเลื่อนเจดีย์สามองค์  209 กิโลเมตร



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

• เศษดินจำกงำนดินอำจถูกชะล้ำงไหลลงสูแ่หลง่น้ ำ และอุดตันระบบระบำยน้ ำริมทำงหลวง

• คุณภำพน้ ำมีควำมขุ่นเพิ่มขึ้น และส่งผลต่อระบบหำยใจของสิ่งมีชีวิตในน้ ำ

• กำรร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้ำงของงำนสะพำนข้ำมแหล่งน้ ำ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

การใช้เครื่องจักรกลหนักในการก่อสร้าง เช่น Pile Driver, Roller, Backhoe และTruck เป็นต้น 
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มลพิษทางด้านอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน

ตรวจวัดบริเวณหมู่บ้านกลอรี่ วิลเลจ พัทยา
ระหว่างวันที่ 26-30 มิถุนายน 2568 ฤดูฝน (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้) 



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ระบบนิเวศในปัจจุบันมีลักษณะเป็นแบบเกษตรกรรมชนบท

• การเวนคืนที่ดิน ท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสียที่ดิน รวมทั้ง
อาจต้องโยกย้ายถิ่นฐานไปยังพื้นที่อื่น ซึ่งเป็นผลกระทบอย่าง
ถาวรต่อประชาชน 

• แปลงที่ดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน ท าให้เกิดการแบ่งแยกพื้นที่
ออกเป็น 2 ฝั่ง

การโยกย้ายและการเวนคืน/การแบ่งแยก

การร้ือย้ายเสาไฟฟ้า และท่อประปา
ส่งผลให้มีการงดใช้บริการชั่วคราว

ไม่เกิน 6 ชั่วโมง/คร้ัง

สำธำรณูปโภคและสำธำรณูปกำร



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรคมนำคมขนส่ง/ผู้ใช้ทำง/อุบัติเหตุและควำมปลอดภัย

• มีรถเข้า-ออกพื้นที่โครงการเพิ่มความหนาแน่นบนเส้นทางขนส่งวัสดุ

• มีพื้นที่ก่อสร้างและวางอุปกรณ์บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7
และทางหลวงหมายเลข 331 บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง

เศรษฐกิจ-สังคม

ผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน

ร้านค้าจ าหน่ายสินค้า/บริการได้เพิ่มขึ้น

คนงานก่อสร้างซื้อสินค้าจากร้านค้าในชุมชน

โอกาสพบปะกันน้อยลง

ความร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง

ผลกระทบด้านการคมนาคมไม่สะดวก

ผลกระทบ
ด้านสังคม

โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน (-)

เศรษฐกิจของชุมชน (+)

แผนที่แสดงจุดเกิดอุบัติเหตุ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

สาธารณสุข/สุขาภิบาล/อาชีวอนามัย
โบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี 

ประวัติศำสตร์ ศิลปกรรม 
และมรดกทำงวัฒนธรรม

สุนทรียภำพ และทัศนียภำพ

• หนังสือ ที่ วธ 0415/285 ลงวันที่ 9 เมษายน 2568
ไม่พบโบราณสถาน

• หนังสือ ที่ ทส 1003.2/9599 ไม่พบพื้นที่เมืองเก่า 
แหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ และแหล่งมรดกโลก

• อ าเภอบางละมุง มีผู้คนอาศัยอยู่มาตั้งแต่สมัยก่อน
ประวัติศาสตร์

• กิจกรรมภายในบ้านพักคนงานก่อสร้างก่อให้เกิดน้ าเสีย/ขยะมูลฝอย
• เสียงดัง ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง

ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานก่อสร้าง
• อุบัติเหตุจากการท างานบริเวณจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุและใกล้แหล่งน้ า



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

มำตรกำรทั่วไป
ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คำดว่ำจะได้รับผลกระทบ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

เสียงรบกวน
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

ความสั่นสะเทือน 

การใช้เครื่องจักร
การเปิดหน้าดิน 

การขนส่ง 

คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

การฉีดพรมน้ าพ้ืนที่เปิดหน้าดนิ

ก่อสร้างช่วงเวลากลางวัน 
08.00-17.00 น. 

ซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักรอยู่เสมอ

ก าหนดน้ าหนักบรรทกุ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสยีถังรองรับมูลฝอย

อุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น รถรับส่งผู้ป่วย

ห้องน้ าห้องส้วมถูกหลกัสขุาภิบาล

อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

หลีกเลี่ยงการก่อสร้างช่วงฝนตกหนัก

จัดหาเครื่องสูบน้ า

คุณภาพน้ า/นิเวศวิทยาทางน้ า
การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า

ติดตั้งตำข่ำยใต้โครงสร้ำงสะพำน



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเตือนช่วงที่มีการก่อสร้างโครงการ

จัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง



การมีส่วนร่วมของประชาชน

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)



แผนการจัดประชมุ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

สัม
มน

ำ 
คร

ั้งท
ี่ 1 การประชุม

ปฐมนิเทศ
โครงการ

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

1 การประชุมเสนอ
แนวคิดในการ
ก าหนดรูปแบบ
ทางเลือกการ
พัฒนาโครงการ
เบ้ืองต้น

สัม
มน

ำ 
คร

ั้งท
ี่ 2 การประชุม

สรุปผล
การคัดเลือก
รูปแบบ
การพัฒนา
โครงการ 

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

2 การประชุมหารือ
มาตรการลด
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม สัม

มน
ำ 

คร
ั้งท

ี่ 3 การประชุม
สรุปผลการศึกษา
โครงการ

19 พ.ค. 68 8 ก.ค. 68 9 ต.ค. 68 ประมำณ ก.พ. 69 ประมำณ เม.ย. 69

กำรประชำสมัพันธ์โครงกำรและหำรือหน่วยงำนที่เกี่ยวขอ้ง

จัดท ำเอกสำร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสำนงำน
หน่วยงำนใน

พื้นที่

ส่งจดหมำย
เชิญ (ล่วงหน้ำ 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่ำนสื่อ 
ประชำสัมพันธ์ 

ต่ำง ๆ

ติดประกำศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
กำรตอบรับ 

(ผ่ำนช่องทำง
ต่ำงๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
กำรประชุม 
(ภำยใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

กำรประชุม

เข้ำพบผู้ท่ี
เกี่ยวข้องและ
ประชำสัมพันธ์

ผ่ำนรถแห่

17-18 เม.ย. 68

กำรเตรียมกำร

ก่อนกำรรับฟัง

ควำมคิดเห็น



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร



การประชาสัมพนัธ์ผา่นเว็บไซต์ ไลน์ และเพจเฟซบุก๊โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

www.M7-EEC-North.com M7เชื่อมEECด้ำนเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้ำนเหนือ



การประชาสัมพนัธ์ผา่นป้ายประชาสัมพนัธ์โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

บริเวณจุดเริ่มต้นโครงกำร บริเวณจุดสิ้นสุดโครงกำร

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่ ที่ว่ำกำรอ ำเภอบำงละมุง



การประชาสัมพนัธ์ผา่นประกาศประชาสัมพนัธ์โครงการ

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ศำลำกลำงจังหวัดชลบุรี ที่ว่ำกำรอ ำเภอบำงละมุงองค์กำรบริหำรส่วนจังหวัดชลบุรี

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่ แขวงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง แขวงทำงหลวงชลบุรีที่ 2



การประชาสัมพนัธ์ผา่นใบปลิวประชาสัมพนัธ์โครงการ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ด ำเนินกำรเมื่อวันพุธที่ 8 ตุลำคม พ.ศ. 2568



การประชาสัมพนัธ์ผา่นรถกระจายเสียงประชาสัมพนัธ์โครงการ 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่ หมู่ 12 บ้ำนนอก หมู่ 6 บ้ำนบึง

ด ำเนินกำรเมื่อวันอังคำรที่ 7 ตุลำคม พ.ศ. 2568



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผลการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผู้เข้ำร่วมประชุม
78 รำย

ประธำนเปิดกำรประชุม
นำยวันชำติ วรรณพรำหม
ปลัดอำวุโสอ ำเภอบำงละมุง 

วันอังคำรที่ 8 กรกฎำคม 2568
เวลำ 09.00 - 12.00 น. 

ณ อำคำรหอประชุมมัลติมีเดีย 
โรงเรียนเทศบำล 1 บ้ำนชำกแง้ว
ต ำบลห้วยใหญ่ อ ำเภอบำงละมุง 

จังหวัดชลบุรี 



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

นายวันชาติ วรรณพราหม
ปลัดอาวุโสอ าเภอบางละมุง

ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน
รับเอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น บริษัทที่ปรึกษาตอบข้อซักถามผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

วิทยากรน าเสนอรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ให้ออกแบบแนวเส้นทำง
โครงกำรให้ส่งผลกระทบต่อกำร
ด ำเนินชีวิตของประชำชนใน
พื้นที่น้อยที่สุด

01 ให้ออกแบบรัศมีโค้งให้เหมำะสม
กับสภำพพื้นที่โครงกำร

02
ให้น ำปัญหำที่เกิดจำกรูปแบบ
ของถนนที่มีกำรใช้งำนอยู่ใน
ปัจจุบัน ไปปรับใช้กับกำรศึกษำ
โครงกำร เพื่อป้องกันกำรเกิด
ปัญหำเช่นเดิมอีก

03

ให้ออกแบบระบบไฟฟ้ำ
แสงสว่ำงบริเวณทำงขนำนให้
เพียงพอ เพื่อเพิ่มควำมปลอดภัย
ในกำรใช้เส้นทำง

04 ห่วงกังวลผลกระทบด้ำนเสียง 
ในระยะก่อสร้ำงและระยะ
ด ำเนินกำรโครงกำร

05 ให้ออกแบบแนวเส้นทำงโครงกำร
ที่ส่งผลกระทบต่อกำรเวนคนืที่ดิน
ของประชำชนน้อยที่สุด

06



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบกำรน ำเสนอ



โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบ โครงกำรทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมืองหมำยเลข 7 ส่วนต่อขยำยเชือ่มโครงกำรศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่ำอยู่อัจฉริยะ (ด้ำนเหนือ)

กำรรับฟังควำมคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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